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Pro pripadné uznani zaruk musi byt vSechny opravy a semsmi ukony provadny v autorizovanych servisech firmy SOR, nebo v aotizovanych
servisech vyrobd jednotlivych agregati nebo komponent.

SOR Libchavy spol. s r.o. pracuje trvale na dalSinvyvoji vSech typi a modefi. Z tohoto divodu miZe dojit kdykoli ke zméné pokud jde o formu,
vybavu a techniku. Z Udaji a popisi tohoto navodu nemohou byt vyvozovany zadné naroky

Tento navod je pro autobusy NB 18 s vyrobniméisli od 354 do 417

Toto vydani je aktualizovano ke dni: 21.10.2013



1.Technické udaje

CHARAKTERISTIKA VOZIDLA, ROZM EROVY NACRTEK
IDENTIFIKACNI UDAJE VOZIDLA, UDAJE P RI STYKU S VYROBCEM
MOTOR

PREVODOVKA

PREDNi NAPRAVA

SERVORIZENI

ZADNI NAPRAVA

PEROVANI

BRZDY

ELEKTRICKY SYSTEM

TOPENI, VETRANI

KLIMATIZACE

KOLA

NAPLNE PROVOZNICH HMOT



1.1.Charakteristika vozidla, rozmérovy nadértek




Autobusy Fady SOR 12jsou ugeny pro hromadnouigpravu osob. Jsou vyraby v mestském a mezigstském provedeni. Tomu odpovida rozerist
sedadel a vybaveni autobusu. Véagly NB jsou pl& nizkopodlazni.

1.2.ldentifika¢ni Udaje vozidla, Udaje [¥i styku s vyrobcem
Typ a vyrobnitislo motoru, vyrobnéislo podvozku a vyrobni Stitek vozidla slouzi kanstveni identity VaSeho vozidla.

Umisgni jednotlivych Stitk na vozidle:
v’ ¢islo motoru — prava strana motoru, Stitek mezi kasgrem a spojkou
v" vyrobni¢islo podvozku — po sklopentganiho narazniku, leva strandpiku
v vyrobni Stitek — u vstupnichigdnich dv#, prava strana

Pt styku s vyrobnim zavodem vozidlaf(peklamaci apod.) je nutno uvédyto udaje:
Typ autobusu

Vyrobni ¢islo karoserie a motoru

Datum grevzeti autobusu uZivatelem

Pctet ujetych kilomedti

Datum zjis&€né zavady

Presny popis zavady

Cislo vadného dilu

Datum sepsani reklariho listu a jména 2@astrénych osob

N~ WNE



1.3.Motor

Typ motoru IVECO F2 BE 3682E
Pctet valdi 6
Objem vala 7790 cm
Vrtani 115 mm
Zdvih 125 mm
Kompresni porér 16:01
Max. vykon 243 kW @ 2500 ot/min
Max. kroutici moment 1500NNtipl125-1600 ot/min
Max. pfipustné oté&ky motoru 2760 ot/min
VolnokéZné otéky 600 ot/min
Vsttikovaci systém Cerpadlo - tryska
Tlak motor. oleje fi 750 ot/min 1,5 bar
Tlak motcz)rt./rgilre]je P 2800 5 bar
Doporuwena provozni teplota 75-90°C
PrisluSenstvi motoru
Alternator 24V /1 90 A (2x)
Spouste 24V | 4,5 kW

Kompresor

dvouvalcovy, pistovy, vodou chlazg
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1.4 Bevodovka

Typ prevodovky ZF Ecomat 6HP 604C

automaticka pevodovka,

Popis gevodovky Sestistupiova

Prevodoveé poréry jednotlivych

Prevodove stuph prevodovych stuj

1° 3,43
2° 2,01
3° 1,42
4° 1,00
5° 0,83
6° 0,59
R 4,84

1.5.Fedni naprava

v lichobéznikové konstrukce, s nezavislym senim kol na ficnych ramenech
v vyrobce — SOR Libchavy

1.6.Servarizeni

v hydraulické, s variabilnimipvodovym porirem
v typ-ZF

1.7.S¥edni a zadni naprava

Stiredni naprava
v" nehnana, tuha, portalova, vedena&nign paralelogramem

v typ - ZF AVN 132
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Zadni naprava
v" hnaci, tuhd, portalova, vedenadrigm paralelogramem

v typ — ZF AV 132/80° - 7°

1.8.Pérovani

v' pneumatické stbodovou automatickou regulaciété vysSky, dopliné kapalinovymi teleskopickymi tlugii

v' ECAS — elektronicky systém ovladani pérovani. Sléuzastaveni a udrzovani konstantnit&vvysky vozidla nezavisle na jeho zatizeni. Ztenis
fidice je mozno podle pt#by s¥tlou vysku upravit- zvySit nebo snizit (apii prekonavani $tSich nerovnosti v jizdni draze vozidla, najezdu
na rampu apod.) ffpadré snizit vySku podlahy na pravé stéarozu pro snadfjSi vystup a nastup cestujicich (kneeling).

1.9.Brzdy

Provozni brzda — dvou okruhovd, vzduchova (1. okrellada brzdy zadni napravy, 2. okruh ovlada yppddni npravy).
Parkovaci brzda — vzduchovaispbi na zadni napravu.

Retardér — u automatickégvodovky je retardér seasti revodovky, brzdny momentipobi na zadni napravu
Zastavkova brzda- po oteani dvéi dojde automaticky k zabrzdi kol zadni napravy

Brzdi¢ — dvou okruhovy, mechanicky ovladany.

Provozni tlak brzdového systému 11 /-0,4 bar

ASANENENENEN

Piedni brzda

v' kotowova s automatickym nastavovaniiides
v typ WABCO PAN 19-1
v pramér brzdového kotote 375 mm

Brzdové oblozeni

v' bezazbestové, lisované
v typ TEXTAR T 7400

Brzda- stfedni naprava
v' kotowova s automatickym nastavovaniiides

v typ KNORR SB 7

11



v' pramér brzdového kotote 430 mm

Brzdové oblozeni
v' bezazbestové,lisované

v' typ Jurid 539-20

Zadni brzda

v kotowova s automatickym nastavovaniiiles
v typ KNORR SB 7
v pramér brzdového kotote 430 mm

Brzdové oblozeni

v' bezazbestové, lisované
v’ typ Jurid 539-20

Umisténi kontrolnich pripojek vzduchového rozvodu

Umisténi kontrolnich p¥ipojek vzduchového

Oznaéeni pripojky

Tlak :
rozvodu a vzduchojemu
Brzdovy valec- pedni brzda- prava strana 7,6 £0,3 bar Bl
Brzdovy valec- proﬁed,nl parkovam brzda- leva 8.5/-0.4 bar B3
strana- pipojka 12
Brzdovy valec- proﬁedpl provozni brzda- prava 7.6 £0.3 bar B4
strana- pipojka 11
Brzdovy valec- zadvn'| pgrkovam brzda- leva strana- 8.5 /-0.4 bar B7
piipojka 12
Brzdovy valec- zad?'l provozni brzda- pravéa stranpa- 7.6 0.3 bar B8
piipojka 11
Vzduchojem brzd f&dni napravy 11,0/-0,4 bar 2
Vzduchojem brzd gdni napravy 11,0 /-0,4 bar 1
Vzduchojem brzd zadni napravy a pérovani 11,0 bar4 4
Vzduchojem brzd zadni napravy a pérovani 11,0 /p4 41
Reléovy ventil rdni brzdy — progedni naprava 8,5 /-0,4 bar 3
Reléovy ventil rdni brzdy — zadni naprava 8,5/-0,4 bar 31

12




Charakteristiky vzduchoveho systému

Kompresor/ regulator tlaku

v' Max. vypinaci tlak 11,0/ -0,4 bar
v' Max. zapinaci tlak 10,3/-0,9 bar

Ctyrcestny¥idici ventil

v’ Staticky uzaviraci tlak — min. 5,5 bar
v" Dynamicky uzaviraci tlak — min 6,4 bar

1.10.Elektricky systém

Napsti 24V
Alternator 24V [ 90A (2x)
Akumulator 2 sério¥ zapojené ologné akum.
(12V/225Ah)
Kostra minus pol
Odpojova mechanicky a elektricky

1.11.Topeni, ¥trani

Predehfivaci — vytapsci pristroj
WEBASTO - viz samostatny navod

13



Vytapéci ski‘in (v predni séng)

Tepelny vykon 12 + 10 % kW
Mnozstvi vzc_juchu za stani 900 r/hod
vozidla
Elektromotory ventilatar ctyrsty move
ovladani
Jmenovité / Provozni né&gb 24V [28V
Radiatory pod sedadly
Tepelny vykon
9,1 kW
StireSni ventilatory
MnoZstvi vzduchu za stani vozidlp 300m
Mnozstvi vzduchu o rychlosti
vozidla 60 km/h 500nT
Elektromotory ventilatar 5 ks
Jmenovité / Provozni négp 24128V

1.12.Klimatizace — montaz na pani zakaznika

Elektronicka chladici jednotka WEBASTO

14



1.13.Kola

Pneumatiky — pfedni naprava

v'Typ ALL STEEL TUBELES (bezduSové nizko profilové)

Rozmer 285/70 R 19,5
Minimalni index nosnosti 145
Symbol minimalni kategorie ]
rychlosti
Disky
[Rozmer |7,5x19,5

Pneumatiky —s#edni a zadni naprava

v'Typ ALL STEEL TUBELES (bezduSové nizko profilové)

Rozmer 275/7T0R 22,55
Minimalni index nosnosti —isdni 140
naprava
Minimalni index nosnosti — zadn 144
naprava
Symbol minimalni kategorie 3
rychlosti
Disky
| Rozmer 18,25 x 22,5

15



1.13.1.Tabulka jednotlivych typ U a charakteristik pneumatik

PREDNi NAPRAVA

TYP PNEUMATIK ROZM ER N(')'\éDN%éTI Ef‘(TCiGLgFé'TEI NB 18
CONTINENTAL HSR1 REGIONAL TRAFIC| 285/70 R 19,5 | 145/143 M 8,5 bar
BRIDGESTONE M 788 285/70 R 19,5 | 145/143 M 8,5 bar
GOOD YEAR RHS 285/70 R 19,5 | 146/144 L 8,5 bar
PIRELLI FR:01 285/70 R 19,5 | 146/144 L 8,5 bar
STREDNI NAPRAVA- DVOJMONTAZ

TYP PNEUMATIK ROZM ER N(')'\é?\l%éﬂ EQE%CI;_COJFSQI'II'EI NB 18
CONTINENTAL HDR 275/70 R 22,5 | 148/145 L 6,5 bar
CONTINENTAL HSR1-REGIONAL TRAFIC | 275/70 R 22,5 | 148/145 M 6,5 bar
CONTINENTAL HSU1 275/70 R 22,5 | 148/145 J 6,5 bar
BRIDGESTONE M 788 275/70 R 22,5 | 148/145 M 7,0 bar
GOOD YEAR METRO MCD 275/70 R 22,5 | 148/145 J 6,5 bar
PIRELLI MC88 275/70 R22,5 |148/145 J 6,5 bar

16




ZADNI NAPRAVA- DVOJMONTAZ

INDEX

KATEGORIE

TYP PNEUMATIK ROZM ER NOSNOSTI | RYCHLOST] NB 18
CONTINENTAL HDR 275/70 R 22,5 | 148/145 L 9,0 bar
CONTINENTAL HSR1-REGIONAL TRAFIC |275/70 R 22,5 | 148/145 M 9,0 bar
CONTINENTAL HSU1 275/70 R 22,5 | 148/145 J 9,0 bar
BRIDGESTONE M 788 275/70 R 22,5 | 148/145 M 8,75 bar
GOOD YEAR METRO MCD 275/70 R 22,5 | 148/145 J 9,0 bar

17




1.14 Naplrg provoznich hmot

SKUPINA NAPLN MEZINARODNI KLASIFIKACE MNOZSTVI
. T Smes kapaliny Fridex G48 a destilované - dle typu
Chiadici soustavaf:etne l/ytapenl, vody - pongr redéni: 1dil Fridex: 1,5dilu a vybavy vozu
bod tuhnuti =27 ° C : -
destilované vody cca
Dle modelu viz.
Motorova nafta EN 590 Roznerovy
Palivova soustava n&trtek
AdBlue DIN 70 070 26 |
Vymeéna oleje v motoru OMV TRUCK LD norma ACEA E4/E7 SABN30/ 15W40 26 |
Po vymeng pievodi 24
Prevodovka aut. ZF ECOMAT, |

6HP 604C (¢etre retardéru)

Dle listu maziv TE-ML 14, iida maziva 14E

po vynmeEng oleje-21 |

Rozvodovka zadni napravy OMV API GL-5 SAE 85W140 113
Rozvod serviizeni OMV ATFE D lI 41
Centralni mazaci systém ACF Mobil grease HP 220 711,
Vodni nadrz klimatizace Pitna voda 301
Letni obdobi: OMV crystal clear summer |+
voda pondr feckéni: 1 dil OMV: 10 diti vody
Ostikovat skla Zimni obdobi: OMV crystal clear + voda 101

pongr fedni: 1 dil OMV: 1 dil vody (bod

tuhnuti — 21°C)

POZOR! Hodnoty mnoZstvi naplré jsou orientaéni. PFi vyméné nebo doplréni naplné, se vzdyrid’te skutetnosti na mérce nebo kontrolnim misg.
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2.PROVOZ VOZIDLA

OVLADACI PRVKY (umist éni a pouziti)

START A ZASTAVENI MOTORU

JIZDA (provozni stav)

KONTROLY PROVAD ENE RIDI CEM (DENNI OBSLUHA VOZIDLA)
ZVLASTNI REZIMY JizDY
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2.1.0vladaci prvky (umis€ni a pouziti)

« ZAJISTENIi VOZU, DVE RE, OKNA, NOUZOVY VYCHOD
+  HLAVNI OVLADACI PRVKY

+ PRISTROJOVA DESKA

« VYPINA CE A PREPINACE

e PAKY A PRISTROJOVY SVAZEK

« SEDADLO RIDICE

+ SCHRANY

2.1.1.Zajist éni vozu, dve re, okna, nouzovy vychod

Pro otewveni i zaveni gednich dvé z venkovni strany vozu slouZzi dltka na pravé strawvozidla (po sniru jizdy), umistna v hornim otvoru igdniho
odklapsciho Stitu. Tlaitka jsou funkni i pfi vypnutém elektrickém odpojova(mechanicky musiistat zapnuty).

Z mistaridice jsou vstupni a vystupni deevozidla ovladany ttatky umistnymi v pravécasti @istrojové desky (ovladani viz. kap. 2.1.2).
Piedni dvere

POZOR! Pro otevieni dve‘i je nutné aktivovat nékterou z brzd (provozni, parkovaci nebo zastavkovou V opatném pripadé nepajdou dvere
otewit. Toto plati i p#i stojicim motoru.

v' Jsou li oteyeny giedni dvée, jsou omezeny max. @iy motoru na hodnotu 1450 ot/min. V praxi to znadehe v pipac pofreby Ize i
s oteYenymi gednimi dvémi s vozidlem manipulovat (popoji&t).
v Po rozjezdu vozu, nebo neni-li aktivriéktera z brzd, nelze die tla&itkem na pistrojové desce otéi.
Ostatni dvere
Pro oteweni dve‘i je nutné aktivovat nékterou z brzd (provozni, parkovaci nebo zastavkovou V opaéném pripadé nepijdou dvere otewit.
v' Jsou li oteveny jiné dvée nez pedni, jsou omezeny max. 6k motoru na hodnotu 800 ot/min.
v Po rozjezdu vozu, nebo neni-li aktivriéktera z brzd, nelze die tla&itkem na pistrojové desce otéi.

Funké&nost tla¢itek ovliadani dveri v zavislosti na poloze kifku a elektrického odpojovae pii stani vozidla
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v el. odpojova zapnuty, kli¢ek v poloze 2
v’ tladitko piednich dvei - je funkéni
v tladitko ostatnich dvei - je funkeni

el. odpojova zapnuty, klicek v poloze O- tl&itko piednich dvdi- je funkéni (pristrojova deska nesmi byt v rezimu spanku- v pratémmim rohu
hlavniho displeje musi byt zobrazen symbol prvrded). Je li @gistrojova deska v rezimu spanku (symbol prvnichiéidma hlavnim displeji zobrazen
neni), tl&itko funkeni neni.

Je-li pistrojova deska v rezimu spanku nebo je-li vypreigktricky (a pipadré i mechanicky) odpojovanelze dvée zevnit vozu ovladat zadnym
zpasobem. Je-li fistrojova deska v rezimu spanku, musi nejprve #aittivaci gfistrojové desky (na@pzapnutim obrysovych stel nebo os#tleni mista
fidice) a nasledhpouzit ti&itko prednich dvé.

v' tladitko ostatnich dvefi- neni funkni
v el. odpojova vypnuty, kli¢ek v poloze 0- tl&itko prednich dvei - neni funkni
v' tladitko ostatnich dvefi- neni funkni

Jestlize vypnete elektricky odpojavémechanicky je zapnuty) a znovu ho zapnete, jdm@utlacitka stale nefunini. Fistrojova deska je stéle v rezimu
spanku. Pro jejich uvedeni do funkce je nutné:

v protlaéitko pirednich dvei- aktivovat fiistrojovou desku rozsvicenim obrysovycktsl; nebo otéit klickem v zapalovani do polohy 2
v’ protlaéitko zadnich dvei- otcit klickem v zapalovani do polohy 2

Zavieni dvei po opusEni vozidla, bez jejich uzangeni
v’ piepin&i na pistrojové desce uzéete vSechny dve, krong prednich
v vyprete elektricky odpojova
v' opug'te vozidlo a v prolisu ve vyklopném Stitu stigtenpravé tlaitko (v pohledu proti fedni masce vozu), dojde k uteri gednich dvé

POZOR! Popsanym zmisobem nemate iz zajistény proti neopravnénému pouziti nebo kradezi. Navic, podle miry unikwzduchu, je mozné
samovolné oteveni dveri, nebo naopak nejijdou predni dvde zverdi tla¢itkem otewit. Proto tento zpisob uzaweni nepouzivejte, pokud by
vozidlo mélo byt timto zpasobem uza¥eno bez dohledu nebo po delSi dobu.

Otevieni dveri

v’ pro oteveni gednich dv#, které byly uzakeny pomoci tlaitka v prolisu ve vyklopném Stitstiskrte levé tl&itko (v pohledu proti fedni masce
vozu). Po jeho stteeni dojde k oteeni dvei.
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Zavreni dvei s jejich uzamtenim
Pro uzanieni vozidla je kazdé dinei kiidlo vybaveno zamkemi€dni dvée Ize uzamknout zvenku, ostatni tiveevnit vozu.

piredni dvae — z mistaridice otevete tl&itkem gedni dvée. Vyprete elektricky odpojovéaa vystupte z vozu. Tédkem pod pednim Stitenzavete
dvere, vsuite klic do zamku a jeho otenim o 90° po s#mu hodinovych rticek odjistte zamek ottného madla. Otmé madlo na dvidch otdte
posneru hodinovych rdicek. Tim dojde k vysunuti zaji@vaciho¢epu do zapadky na dirégm ramu. KI€ otoite proti séru hodinovych raicek- dojde
k uzamknuti zamku.

ostatni dvere - tlagitky na Fistrojové desce uzéeste ostatni due. Jejich uzawkeni prove'te zevnit vozu stejnym zfisobem, jako je popsano vyse
u dvei prednich. Zakeni a zamknutithto dvei provel'te pred zawvenim a zamknutim dvieprednich.

Odemknuti a oteweni dvea+i
v' pro oteweni dvei, které byly uzakeny vySe uvedenym apobem, odemkite zamek otéenim klte po sméru hodinovych rdicek, ot@nym
madlem
v otocte proti snéru hodinovych rdicek - dojde k zasunuti zafidvacichéepi zpst do dvénich Kidel. Kli¢ ototte zpt do svislé polohy a vyjite
ho ze zamku.

POZOR! Rozjezd vozidla je mozny az po dokonalém uxidteni dve‘i. V opatném pripadé maze dojit k jejich nedokonalému zajiséni a je mozneé
jejich nasledné oteweni za jizdy! Tim hrozi pfimé ohrozeni grepravovanych osob, nebezgé havarie vozidla a ohrozeni bezp@osti silniéniho

provozu. Pri nedokonalém uzaveni dvei sviti jejich ovladaci tlatitko a kontrolka na pristrojové desce, ot&y motoru budou omezeny na max.
1450 ot./min- ote¥eny prvni dve‘e, max. 800 ot/min.- otekeny jiné dveae nez Fedni.

Nouzovy vychod

Jako nouzovy vychod, ipads potreby, slouzi béni okna, ozngena napisem NOUZOVY VYCHOD. Na okennich sloupci&bujumistna kladivka,
kterych se pouzije k rozbiti skla. Veeste jsou d¥ stteSni okna, ktera se po vytazeni pojistky uvolridbaA jako dalSi nouzovy vychodiiRejich pouziti
sefid’te postupem uvedenym na Stitku.

POZOR! Celni sklo nelze rozbit jako skla béni.

Dvefe Ize v pipadt potreby nouzow otewit

v' z vnitfku vozu — vypusSénim vzduchu pomoci nouzovych vetitiimisgénych nad kazdymi dveni (proma&knutim kryciho skla, pod kterym je
umiseno tlatitko nouzového ventilu, dle pokigma Stitku) a naslednymdnim otewenim dvei
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v' z vnéjSku vozu — vypusEnim vzduchu pomoci nouzovych veftiimisgnych vedle kazdych dyvie(prom&knutim kryciho skla, pod kterym je
umiseno tlatitko nouzového ventilu, dle pokigma Stitku) a naslednymdnim otewenim dvei
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2.1.2.Hlavni ovladaci prvky
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multifunk ¢éni patka — umiseni leva strana, pod volantem

pohyb péky dopgredu - prava sirovka

pohyb péky dozadu - leva s#énovka

piepinéni sdtel- sviti tlumena sitla- pohybem p&y nahoru pes tlakovy bod- rozsviti se dalkov&sa (p&ka se vrati do vychozi polohy)
sviti dalkova s#tla- pohybem pé&y nahoru pes tlakovy bod- rozsviti se tlumen&tsa (p&ka se vrati do vychozi polohy)

osftikovate celniho skla- objimku igtahréte snérem ke stedu volantu

stsrace- otasenim objimky dopedu se spusti@tce- 0. poloha- cyklova @
1. poloha- rychly chod &tacu I @
2. poloha- nejrychlejSi chodésica II@

Nastaveniintervalu cyklovée stracu

objimku ota@te z polohy 0 do polohy @
proved’te prvni saeni okna a po uplynuti poZzadovaného intervalu degténi okna

vratte objimku do polohy 0 a Zpdo polohy @ tim je interval cyklodanastaven

zmenu pozadovaného intervalu Ize provést opakovani$e wyedeného postupu
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packa ovladani retardéru a tempomatu (Cruise Control)- umisgni prava strana, pod volantem
v’ viz. kapitola 2.3.7-retardér a kap.2.3.4- tempomat

voli¢ rychlosti - umistni vpravo na fistrojové desce ovladani viz. kapitola 2.3.6

volant - nastaveni volantu - sklon volantuibete nastavit tak, aby odpovidala VaSim fyzickymapsetiim

stiskréte spina ¢. 19 v jeho dolni polovi aretace volantu se odjisti

uchopte volant rukama a nastavte cely patistnejové desky s volantem do poZzadované polohgePae sédit ve snéru dogedu-dozadu a nahoru-
dola

stiskréte spina ¢. 19 v jeho horni polovif) aretace volantu se zajisti

POZOR! Nastaveni provadite pouze @i stojicim vozidle. Po nastaveni zkontrolujte sprané zajiS€ni volantu.

pedal plynu —slouzi k regulaci okamzité dodavky paliva
pedal brzdy —slouZzi k regulaci brzdnéhaitnku provozni brzdy nebo retardéru v zavislostpredvolle viz. kapitola 2.3.7,
spinaci siinka - polohy klte - 0- zasouvani a vyjimani &, vypinani motoru, zamknutieni
v 1 - sviti kontrolka aku
v 2 - iprava motoru fed startem, fddavné funkce
v' 3 - startovani motoru

POZOR! Pokud byla spinaci skiika vystavena neodbornym zasalm (napf. pf¥i pokusu o odcizeni), drazné doporudujeme obratit se

na servisni organizaci SOR, aby mohly byt provedenykontroly vSech elektronickych a mechanickych funkg§ muaze vzniknout nebezpéi
zamknuti Fizeni pFi jizdé!
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2.1.3.Pristrojova deska - vypina ¢e a prepinace
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1 piidavné naftove topeni

v'horni poloha - zapnuté shovécerpadlo
v'0 -poloha- vypnuto
v'dolni poloha — zapnuté shovécerpadlo a agregat nezavislého topeni

2 smogova klapka

v'otevira nebo zavira klapkutipoducerstvého (venkovniho) vzduchu
v'poloha klapkyzawit‘eno- je zobrazena kontrolkou na hlavnim displeji
v'poloha klapky-otevi‘eno - kontrolka nesviti

S—

[=

3 pohyb v nabidce hlavniho displejeviz. kap.2.1.3

B

4 obrazovka ,specificka funkce*

v'po stlaeni tl&itka v dolni¢asti- viceviz. kap.2.1.3
v'po stl&eni tlaitka v hornicasti- zobrazeni displeje jégpnuto na obrazovikkamery
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5 vyh¥ivani zpétnych zrcatek

v'po zapnuti je aktivovano viivani zgtnych zrcatek - po namiénuti tlatitka kontrolka na tkstku sviti
v’z diavodu velké spdeby proudu pouzivejtefipbézicim motoru

v'zruSeni funkce: - znovu naiiduti tlatitka- kontrolka na tlédtku zhasne

v'vypnutim klku

6 vyhrivani skel

v'po zapnuti je aktivovano vyivani skel, kontrolka na ##tku sviti

v’z divodu velké spdeby proudu pouzivejtefpbézicim motoru

v'zruSeni funkce: - vyiiivani b@&niho skla se vypne po 5 minutach nebo s vypnutitkukl
v'pro ogétovné vykivani danych skel je nutné funkcid@placitkem aktivovat

4 stireSni ventilatory

v'horni poloha — zapnou se ventilatory na 1. rychlbs®. a 4. ventilator vhéji vzduch z venku do vozu, 3. a 5. ventilator odgavzduch
Z prostoru cestujicich simem ven z vozu). Po kazdém dalSim 2kmauti dojde ke zvySeni aték. Ventilatory jsowtyt rychlostni. Kontrolka
na tlaitku sviti.

-4 v'poloha — vypnuto

m v'spodni poloha- po znianuti dojde ke snizeni rychlosti ¢&ni ventilatoil pripadré k jejich Uplnému zastaveni, kontrolka naitleu zhasne
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8 ofuk &elniho skla

Nid

v'ovlada klapku, ktera roztlje proud vzduchu néelni sklo nebo na nohy (podlahu) do vozu
v'poloha klapky je graficky zobrazena na hlavnim kdjgpiistrojové desky

9 spina ventilatoru predni vytopné skiné

&

v'postupnym stkovanim sping v jeho hornéasti zapne ventilator viedni vytopné skni a bude postuginzvySovat otéky ve 4 stupnich
v'postupnym sti&ovanim sping v jeho dolntasti dochazi k postupnému snizovaniekaventilatoru az k postupnému zastaveni
v'je-li ventilator v&innosti, sviti kontrolka na spitia

10sp|'nac“ ovladani snésovaciho kohoutu

v'otevira nebo zavira prok teplé vody do fedni vytagci sking
v'poloha kohoutu je graficky zobrazena na hlavnimldjspristrojové desky
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11 spinat varovnych swtel

v'dojde k zapnuti varovnych &el (vSech sr&rovych)

A

125p|'nac“ uvolnéni samoobsluznych dvi

Pokud cestujici stisknefipzawenych dvéich tlatitko SAMOOBSLUHA (na dvich) nebo tlaitka STOP KOCAREK, INVALIDA,
(na tyich) fidi¢i se rozsviti Zlutd kontrolka se symbolem SAMOOBSIA) STOP, KGCAREK nebo INVALIDA. Oteveni takto
predvolenych dvi fidi¢ provede stléenim vypinae 12.

Pokudridi¢ stiskne pi zawenych dvéich tlatitko uvolnéni dojde k uvedeningjSiho tladitka, pro oteweni dvei, do “pohotovostniho stavu”.
Po stiskuvn¢jsiho tlacitka (probliknoucervené LED) se rozsviti zelené LED a dojde i kcfejoteveni. Pokud dojde v této délxe stisku
tlacitka na tyi zadosti o otetenivnitini i vnejSi nebokocarku u dosud nevybranych diiedojde k jejich otekeni. Tl&itka ovladaji dvie jim
blizké, tla&itko na prvni tgi ovlada 2. dvie; predni dvée nemaji pedvolbu. Zaveni otewenych dvé a zruSeni fkazuuvolnéni se provede
stiskem do polohyavirania uvolrénim tlatitka 25 resp. 26 naistrojove desce.

Po stisku tlaitka uvolnéni- zastavimgZluté, zvonek, opma polohayidicem na pistrojové desce se rozsviti napisy ZASTAVIME u VSeeotevenych
dveri. Napisy zhasnou liupii otevieni dveéi nebo vollg jejich zaweni, resp. zruSenkixazuuvolnéni.

13 neobsazena pozice
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14 omezova rychlosti

v'Stisknutim tlgitka uvedete daiinnosti omezova rychlosti. Hodnota omezeni je nastavena na 50 édi/de-li funkce omezova
piedvolena sviti kontrolka na digku.
v'Po dosazeniipdnastavené rychlosti nebude motor reagovat nadpe2l zvySeni rychlosti od plynového pedalu.
® v'ZruSeni omezeni Ize provést:
km/h -opetovnym stl@&enim tla&itka
-maximalnim seslapnutim plynového pedalu aZz zatakod- kickdown
-pii stani vozu vypnutim a évnym zapnutim kéku ve spinaci gkice

15EcAs- zmena switlé vysky vozidia

Z mistafidice je mozno podle pisby s¥tlou vysSku upravit- zvysit nebo snizit (napri prekonavani $tSich nerovnosti v jizdni draze
vozidla, ngjezdu na rampu apod.).

Ovladani

ZvétSeni sétlé vySky vozidla —stiskréte tento ovladav jeho horni polovié. Délkou jeho fidrZzeni nastavite vySkufigvednuti vozidla. Zréna jizdni
polohy je signalizovana kontrolkou néigirojové desce.iPdosazeni maximalniho zdvihu dojde k automatick&@astaveni zvedani vozuii Bosazeni
rychlosti 22 km/hod dojde automaticky kézpému ustaveni vozu do jizdni (zakladni) polohyntalka zhasne. i stani vozidla, pro zfiné vraceni
vozu do jizdni polohy sttée vypin& 16 v jeho horni poloze.

Zmenseni s¥tlé vySky vozidla —stiskréte tento ovlada na gistrojové desce v jeho dolni polowinDélkou jeho pidrzeni nastavite velikost snizeni
vozidla. ZnEna jizdni polohy je signalizovana kontrolkou nidsfrojové desce. iPdosazeni maximalniho sniZzeni dojde k automatickéastaveni
snizovani vozu. # dosazeni rychlosti 22 km/hod dojde automatickapinému ustaveni vozu do jizdni (zakladni) polohyntalka zhasne. iPstani
vozidla, pro zptné vraceni vozu do jizdni polohy st vypin& 16 v horni poloze.

POZOR! P¥i jizdé méjte na paméti, Ze pii zméné vySky vozidla dojde ke znéné jeho jizdnich vlastnosti a vySkovych rozréra. PFi pouZiti této
funkce pctitejte s uréitym ¢asem porebnym pro doplnéni vzduchu do vzduchovych vak.
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16 ECAS- zpét/ naklapéni vozu (kneeling)
Zpét

Po edchozi aktivaci ovlada 15, kdy je zrenéna s¥tla vySka vozidla, nebo po aktivaci kneelingw&ileem 16 (viz. nize) stiskite tento ovladav jeho
horni poloze. Dojde ke 2mému ustaveni vozu do jizdni polohy. Zhasne kdkdroa fistrojové desce.

naklapéni vozu
Stlacenim dolnicasti vypinge dojde k odpushi vzduchu ze vzduchovyché&eha pérovani na pravé strawozidla a vozidlo se naklopi
na pravou stranu ve snu jizdy.

v'Manipulaci s nakl&nim vozu provagjte pouze i zawenych dvéich.

v'Naklopeni vozu signalizuje kontrolka n&girojové desce.

Vozidlo je kron® naklagni vybaveno také vykl&gi ploSinou.

Kombinaci €chto zdizeni pouzivejte k snadi§imu nastoupeni a vystoupeni cestujicichii teuzivaji invalidni vozik. Nakla&mi pouzijte pouze
v piipadt, Ze iz stoji na rovném terénu (krajnice, parkod)stPokud vozidlo stoji u zvySeného chodniku nebstugniho osfivku, naklagni
neprovadjte, pouze vyklopte ploSinu.

POZOR! S najezdovou ploSinou smi manipulovat jettidi &, ktery je s privodcem zodpo¥dny za bezpé&nou pirepravu vozitkare.

17 prepinat vypindni nozniho ovladani retardéru

poloha 1- nesviti oranZova kontrolka na spinaRetardér nabihafpkazdém pouZiti pedalu provozni brzdy
Brzdici moment retardéru je zobrazen riatpojové desce v procentuelni hodnot

o poloha 2 sviti oranZova kontrolka na spéna Ovladani retardéru pomoci pedalu provozni bijedgdpojeno. Vozidlo bude br&do pouze

<®> provozni brzdou

Retardér je mozné ovladat pouzehmu pod volantem. Tuto polohu je vhodné pouzitipgdech, kdy je vhod§si retardér pouzivat omeze(hap.
pri jizdé na kluzké vozovce, kdetfipbrzdéni pouze retardérem hrozi zablokovani zadnich wi)pouziti provozni brzdy je vifpadt nutnosti funkni
systém ABS.
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18sp|'nac“ vyméniku topeni cestujicich

v'poloha 1-horni - rychlé ot&ky ventilatoru na vyréniku topeni v prostoru cestujicich (oranzova kdk&raviti)
d v'poloha O prostfedni - ventilatory na vyminiku topeni v prostoru cestujicich jsou vypnutyadova kontrolka nesviti)
/m\ v'poloha 2 dolni - pomalé otéky ventilatoru na vyréniku topeni v prostoru cestujicich (oranzova kdkéraviti)

1 9 vySkové nastaveni volantu

v'Po stl@eni spin&e je odjiSén sloupek volantu spolu s paneleitisprojové desky. V tomto stavu jej Ize nastavit lpogoteby kazdého
fidi¢e, ve smirech nahoru a dd) dogredu a dozadu.

v'Po nastaveni do pozadované polohystlapina

v'Dojde k zaaretovani sloupku v nastavené pozicikEeife dostupna pouzéi gtojicim vozidle

20 prajezd zastavkou

v'Projizdi-liridi¢ zastavku bez zastaveni, po stisknuti tohottkia, dojde na inform#im panelu k zobrazeni ozfeai nasledujici
stanice.

.

21 neobsazena pozice

3

22 neobsazena pozice
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23 spinat oswtleni prostoru Fidi¢e

v’horni poloha (1) — sviti ostleni nadridicem a ve stropnim podhledu
v'dolni poloha (1) — sviti ostleni nad pracovi$m fidice

24 spinat oswtleni prostoru cestujicich

v’horni poloha — sviti vSechnyiaky ve voze
v'dolni poloha — sviti polovni paset z&ivek
v'moznost zapnuti ogtleni cestujicich ( bez zapnutiddi, pouze el. odpojova

Pokud je panelifstrojové desky neaktivni (na hlavnim displeji nenobrazena ikona 1. dkig Ize spind 24 zapnout pouze se zapnutym
spingem os¥tlenitidice 23, Vypnout tento spitidze bez omezeni vypnuti spéea23. Pokud je panefigtrojové desky aktivni (zobrazena
ikona 1. dvé) je mozné spira24 spinat bez omezeni.

25 tlaitko 1. dveri

vtlagitko nesviti- 1. dvie jsou zakeny - po aktivaci brzdy (viz. kap.2.1.1) a &Hai tl&itka se otekou prvni dvée a tl&itko se
rozsviti

vtlagitko sviti- 1. dvée jsou oteteny- po stlaeni tlaitka se dvie zavou a tl&itko zhasne

v'Prvni dvée lze také ovladat z venkovni strany vozu- viz..kad.l. Zéizeni pro ovladani dve z venku je funkni pouze
s vypnutym vypin&em elektrického odpojova.

26 tlaéitko ostatnich dvefi

vtlacitko nesviti- jiné neziedni dvée jsou zaieny- po aktivaci brzdy (viz. kap.2.1.1) a &dai tla&itka se otekou vSechny dve
krome prednich a tléitko se rozsviti
vtlacitko sviti- jiné nez fedni dvée jsou otefeny- po stléeni tlaitka se dvie zavou a tl&itko zhasne
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27 neobsazena pozice

28 neobsazena pozice

29 nouzovy vypin&

(=) vIze pouzit jen v kritické situaci (pozar, havampe) zastaveni vozu. Po aktivacicilika se automaticky zastavi motofequsi se napajeni el.
_ spotebict - vypne se elektricky odpojoazapnou se varovna&la a rozsviti se nouzove @heni cestujicich.

POZOR! Spina¢ m& mechanické blokovani proti nechinému pouziti
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30 elektricky odpojova¢ akumulatora
Elektricky odpojova akumulatol je ovladan dalkoy z mistatidice a lze ho odpojit az po zastaveni motoru (vyphlitku) sé¢asovou prodlevou 90
sekund, abyidici jednotka motoru (EDC) korektmkortila ¢innost. | po jeho odpojeniigtavaji kkteré obvody pod n&tm:
v’hodiny tachografu, tldtko 20 min. chodu topeni
v'pantt digitalnich hodin, fpadré autoradia
v'swtelna houkaka
-~ v'dokzh naftového topeni
v'varovna (snrova) sétla
v'funkce nouzového vypida

DOPORUCENI: Pri odstaveni motoru po skéeni denniho provozu neboii mekolikahodinovém stani;fpvsech opravach motoru i elektrické instalace
nebo @i nabijeni akumulatar nabije’kou musi byt z bezgrstnich dvodi odpojeny elektrické okruhy od akumulat@dpojovaem.

POZOR! Pred vypnutim elektrického odpojovde je tfeba mit vypnuty spin& oswtleni Fidiée, prednich s¥tel a varovnych swétel.
POZOR! Mechanicky odpojova baterii se miZze vypnout nejdfive 5 sekund po vypnuti odpojové&e elektrického!!!

POZNAMKA! Vypnuti elektrického odpojo¢a znamena fyzické rozepnuti kontakidpojov&e, ne vypnuti tléitka na panelu vedlédice. Zbyvajici
doba do fyzického rozepnuti jeho kontghkto vypnuti tléitka na panelu vediigdice, je odpeoitdvana na hlavnim displejtigtrojové desky!

31 spinat wyhiivani sedadlafidice

v'poloha- vypnuto
@f v'poloha- zapnuto
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32 spinat ovladani lednitky

v'modréa
v'po stl&eni spinée bude ledrika funkini

(<]

33 nezavislé topeni - chod 20 min

v'Tlagitko slouzi k zapnuti nezavislého topeni ahmlvéhocerpadla i vypnutém kléku v zapalovani.
v'P¥i stani vozu a vypnutém kKu bude po dobu 20 min.dmnosti nezavislé topeni a &movécerpadlo.

34 pirepinat swtel

v'polohavypnuto
v'po startu motoru se automaticky zapnoétlavpro denni sviceni

v'polohaobrysova s¥tla
v'sviti obrysova sitla. Je-li gredchozi poloha vypnuto- &la pro denni sviceni zhasnou.
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v/ po vytaZzeni fepin&e- 1. poloha- sviti obrysova&ia a gedni mlhova sétla
v 2. poloha- sviti obrysova &la a redni a zadni mlhova &la. V této poloze sviti také kulata kontrolka rtaginai.

v'polohapotkavaci swtla

v'je-li klicek zapalovani vypnuty- sviti obrysovata.

vje-li klicek zapalovani zapnuty difizdé- sviti potkavaci sitla, pakou pod volantem Izefppnout na dalkova s&tfa.
v'po vytazeni fepind@e

v'1. poloha- sviti potkavaci &la a gedni mlhova sétla, pakou pod volantem Izefppnout na dalkova stla.

v'2. poloha- sviti potkavaci &la a edni a zadni mlhova &la. V této poloze sviti také kulata kontrolka riaginai.
v'P&kou pod volantem Izefppnout na dalkova stla.

POZOR! Jiné polohy prepinate nejsou mozné!

35 voli¢ rychlostnich stupii- Ovladani viz. kap. 2.3.5

‘;U = U‘

36 neobsazena pozice

37 RESET informaéniho systému

V piipact problému nebo poruchy inforiho systému lze stisknutimdléka informani systém vozidla restartovat.
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38 ovladani zpétnych zrcatek

otocenim ovlad&e na levou nebo pravou stranuizate sédit polohu levého nebpravého zptného zrcatka a to nakl&mm ovladée
nahoru nebo déla do stran

39 nouzeridiée - na levém boku, vedle migtiaice- pouzijte v pipac VaSi nouze. Po stisknuti tigka je na VaSi nouzi upozasn dispeink.

40 indikator to ény- levy sloupec zobrazuje nastaveny stugpemeni

g/[ | pravy sloupec zob[azuje vyrovnani vozidla, vystralaervisni zasah
®1>0 vice v filoze 5.3. Ridici systém tlumeni tmy autobug SOR

41 oviadani kiimatizace- nezobrazeno- ovladani viz zvlastiilgha
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2.1.4.P&ky a p ristrojovy svazek
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1 vydech vzduchu

N I v'piivod vzduchu na pracové&tidice- pohybem fizky Ize usngrnit proud vzduchu, kotd&kem Ize regulovat jehofyackné mnozstvi

2 paka parkovaci brzdy

v'poloha dopedu - odbrzé&no- pro odbrzéni parkovaci brzdy nadzveée pesuvny krouzek na pace a pakesiite snérem dopedu
v'poloha dozadu - zabr&do- pro zabrzéhi parkovaci brzdy fiesuite paku snrem dozadu, if@suvny krouzek musi zapadnout do
z&padky a paku zajistit

3 spinaci siinka - ovladani viz. kapitola 2.1.2, 2.2.2

4 multifunk ¢éni packa

v
v
v

v

prava smirovka - pohyb pé&ky dopedu
leva snérovka - pohyb péky dozadu
piepinani sdtel - sviti tlumend sitla- pohybem pé&y nahoru pes tlakovy bod- rozsviti se dalkovata (p&ka se vrati do vychozi polohy)
- pohybemd§ nahoru pes tlakovy bod- rozsviti se tlumen&ita (p&ka se vrati do vychozi polohy)
osftikovace ¢elniho skla - objimku fetahréte snérem ke stedu volantu, p zapnuti ogiku ¢elniho skla delSim jak 1s se zapnatraie po dobu
6s

stérate- ota&enim objimky dofedu se spusti&ice - 0. Poloha - cyklova @
poloha- rychly chod staca I @

2. poloha- nejrychlejSi chodésact H@
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Nastaveni intervalu cyklovae s€raca

v' objimku otdte z polohy 0 do polohy @

v provelte prvni saeni okna a po uplynuti pozadovaného intervalu degténi okna

v vratte objimku do polohy 0 a Zpdo polohy 0 @ tim je interval cykle nastaven

v' zménu pozadovaného intervalu Ize provést opakovanie wyedeného postupu
5 houkacka

@ v'stlatenim uvedete déinnosti zvukové vystrazné znameni

6 packa ovladani retardéru a tempomatu (Cruise Control) viz. kapitola 2.3.8-retardér a kap.2.3.4- tempbma
T
\\\

4 tla¢itko nastaveni jasu displeje

N
)

«RES

C
C

OF B2
9 op A
¢
C

D)
3

opétovnym stisknutim tléitka. Hodnoty se z@mou sniZzovat z§né od 100% do 10%.

v'Stisknutim tlgitka SET se na centralnim displejicnau zobrazovat hodnoty jasu od 10 do 100%pdeiné snizeni jasu lIze docilit
@ v'Nastaveni jasu displeje je mozné pouze se zaprkifgkem.
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8 rychlomér

7

v'zobrazuje okamzitou rychlost vozidla, na displejivjhorni¢asti zobrazen et celko¥ ujetych kilometé a ve
spodnicasti p&et dennich kilometr.

v'Tlagitko pod displejem slouzi k nulovanigtadla ujeté denni vzdalenosti a doby jizdygisku min 3 sekundy je
vynulovano denni ptadlo (u vozidel bez tachografu se denniifamlo nuluje otéenim kltku(zhasnutim motoru))
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10 panel kontrolek
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zde je zobrazena - kontrolka

A- STOP-JBBIIBRE: rozsviti sefpkritickych provoznich hodnotéach nebo kritickydiaech:
piehrati motoru

tlak oleje motoru

.brzdovy tlak 1“ nebo ,brzdovy tlak 2“

prehati prevodovky

nedobiji alternétor(y)

B- VAROVANI- Zlut& sviti peruSovan pii rozsviceni varovné signalizace afipact preruseni komunikace meztigtrojovym svazkem a centralni
jednotkou (sotasrt s textem CHYBA KOMUNIKACE)

C- smérova switla-leva- zelena signalizujéinnost zaizeni
D- smérova swtla- prava- zelena signalizujéinnost zaizeni
E- parkovaci brzda- SEINERR signalizuje zabréi vozu réni brzdou

F- tlak oleje-JEBIMBRER signalizuje nizky tlak oleje v motoru
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AN

AN

G- palivo-lofanzovd zobrazuje nizkou hladinu paliva v néadrz
H- dobijeni akumulatori-|SEINERE. zobrazuje nefuttkost systému dobijeni akumulétor
|- dalkova swétla- modra signalizujéinnost zaizeni

J- tlumena swtla-|zelena signalizujeéinnost z&izeni

11 hiavni displej pristrojového svazku

POZOR! Pro zajiSténi spravné inicializaceridicich jednotek, provedeni autodiagnostiky a zapigontrolnich dat je nutné dodrZzovat spravny
postup pii zapinani/ vypinani elektrického napajeni.

Postup i zapinani

Zapnout mechanicky odpojo¥gpiistupny po odklopeni zadniho vika motorového prostodpojové je umisén na pravé strai) - je napdjena hlavni
fidici jednotka, aletistava v rezimu spanku.

Zapnout elektricky odpojova(umistn na panelu pod Baim oknem, vlevo od mistédice)- je aktivni hlavniidici jednotka, je napjerriptrojovy
svazek.

Nejdrive po 5 sekundach zapnoutklk - po ukoteni Uvodniho testu je aktivnfiptrojovy svazek.

Nastartovat nejdve po ukokeni ivodniho testu.

Postup @ vypinani

Vypnout klicek- od okamziku jeho vypnuti je 90 sekund blokovayonuti elektrického odpojova.
Vypnout elektricky odpojova
Nejdrive po 5 sekundach vypnout mechanicky odpajova
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POZOR! Pred vypnutim elektrického odpojovde je tfeba mit vypnuty spin& oswtleni Fidi¢e, prednich s¥étel a varovnych sétel!
Ovladaci tlacitka hlavniho displeje pristrojového svazku

Prepinani zobrazeni hlavniho displéji 2 kolibkova tlditka, umistna na pistrojové desce, vpravo od volantu.

'SR
,Obrazovka" prepinani obrazovek (viz dalSi kapitola)

(JH ,Specificka funkce  funkénost se mini v zavislosti na zvolené strance nebo hog&not
) . ] —_ )

| »Predchozf piepnuti na fedchozi stranku nebo hodnotu ve zvolené obrazovce

»Nasledujici” prepnuti na nasledujici stranku nebo hodnotu ve neéobdrazovce

(2

—

2.1.5.0brazovky hlavniho displeje

V zavislosti na stavu vozidla je na hlavnim disptejprazovana jedna z obrazovek.

Pt vypnutém Kléku:

v Prazdnd“
v Evidence“
v Info“

Pri zapnutém kifku:

v'Kontrolky*
v Kamera“
v Servis“

Pri preruSeni komunikace centralni jednotka&isiojova deska se na displeji zobrazi hla[@geER el PIalliETe:"
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V aktualni obrazovce lze'gpinat gkolik stranek /hodnot

/'n::."'

JUvodni test /

i Zapnuti elektrického

-...-‘.

odpojovade

Jnfo®
Evidence" Logo, identif
Statistika
Parametry”

................................

Kontrolky*
-
-
=
poprobifuritess 3
a A,
zhasne :
-
-
-
©=
=
o
=
Jizda®
<t v >

Brzdovy tlak 1.2 2

Vnéj3i / Vnitfni teplota

Napéti, spotfeba

Trip: vzdalenost, doba

Trip: rychl., spotfeba

Diagnostika DM1

Vypnuti / zapnuti

Klicku

Motor, ostatni

"

Prevod. retard
brzdici tlak

Servis”

SEKO, Brzdové
obloZeni

Pneu’

Spinace

Dvefe

Toéna-poruchy

.Couvaci kamera“

Gt
-—

Tlacitka:
= Obrazovka"

= _Pfedch.”, Nasled. "

= . Specificka funkce”
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Obrazovka ,Prazdn&”
V zakladnim stavu,ipvypnutém kIEku spinaci skiky, hlavni displej nezobrazuje Zadné informacey péistrojovy svazek je v rezimu ,spanku”.

Funkce ovladacich tl&itek v této obrazovce:

,Obrazovka"“ piepina na obrazovku ,Evidence”
(potrebny stisk minimalé 5 sekund

~Specificka funkce*” neaktivni
.Aedchozi*
neaktivni
~.Nasledujici“

Obrazovka ,Info* (aktivita DWP)

Pri vypnuti klicku (poloha 0), zapnuty el. odpojayana displeji se zobrazi tyto kontrolky:
kontrolka os¥tleni mistaridice pi nevypnutém spiria23

kontrolka os¥tleni obrysovych sitel pfi nevypnutém fepina&i 34

kontrolka os¥tleni nezatazena ¢ni brzda

zobrazeni odpatavani 90s do mozného vypnuti el. odpoj®/a

zobrazeni kontrolky ovladani 1. dve pouze 1. due aktivni

Po vypnuti &chto danych prvk zistane displegerny.

ANANE N NN

¥

e ,Osvétleni mistaridi¢e"

b
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;ooé ,Osvétleni obrysovych sétel”

ﬁz’ﬂ .Nezatazena parkovaci brzda“

LAktivita 1. dve Fi“

o

.Indikace odpo¢itavani pridrzeni el. odpojovae”

Obrazovka ,Evidence*

Zde jsou zobrazeny data o technickych kontrolachéda vozu, parametry a statistické zaznamy, uloZeeergeticky nezavislé p&th centralni
jednotky.

Do obrazovky evidence se dostaneteietdm gFepinde 34 nebo sepnutim tdtka 23 a stisknutim tléitka 4 na panelu DWP (po dobu 5s). Pokud je
displej aktivni, do obrazovky evidence se dostangmed zmaéknutim tla&itka4 na panelu DWP (po dobu 5s).

stranka ,Logo, identif.“ :
v logo vyrobce vozidla
v konfiguraini fetézec vozidla viz popis programu ZR32 Dataset
v’ verze software, spraviigslo vozu gislo pro interni pdebu — tyto Gdaje jsou zobrazenyisle vozu: XXX — YY — ZZXXX —¢islo vozu, YY, ZZ

— ¢islo pro interni pdtbu

Funkce ovladacich tl&itek v této obrazovce:

,Obrazovka"“ piepina na obrazovku ,Prazdna“
~Specificka funkce* neaktivni
.Fedchozi*
neaktivni
.Nasledujici*
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Obrazovka ,Kontrolky*

Zobrazuje kontrolky, indikujici aktudlni stav, spmoveé grafy &iselné hodnoty.
Priblizn¢ 10 sekund po zapnuti &iu probihaivodni test:

v jsou rozsviceny kontrolky a vychylenycky ukazatei (kron¢ rychloneru!)na displeji jsou ve 3 krocich zobrazeny vSechnyhayané kontrolky
v’ po skoreni testu jsou zobrazeny kontrolky v aktualnim stav
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2.1.6. Prehled kontrolek

e variantu vozu. Prot@které vyobrazené symboly nemusi byt u VasSeho vouzig

Na nasledujicim obrazku je pouzit pro nejvice v

AN ECAS

kmf h )

. i (brzdici  momen

retardéru)

BaRR
B

lzaigii 9 7ZR32,MOK,DM1 M11,M12,M13,M14,M21,M22 M2

<}

Pole 5 hodnot: DM1 Diagnostika DM1 '@ '@' HSR ®ﬂ ECU jednotka s vybranou
@ Cas, F Vnéjsi teplota chybou (adresa, ikona)

Napet1 Aktualni spotfeba
* Nebezpeci naledi @ Tlak brzd 1, @ Tlahk brzd 2

Ujeta vzdalenost a doba jizdy
g Priimérna rychlost. spptieba na 100 km

(od nulovani tlaitkem45)
Blue@ EE = bargraf bargraf ﬁlﬂ'ﬁﬁ.
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2.1.7 Kontrolky diagnostiky

Zobrazuji se v jednéadé pod hornim okrajem hlavniho displeje, pouzeripgat, Ze chyba je aktivni. Pokud neni Zadna chyba mktje tentoradek
prazdny. Také se v tomtéddku zobrazuje kontrolkaipaktivité¢ ASR.

Kontrolky svou barvou indikuji Grove i poruchy:
v lehka, stedni zavada ,zluté Varovani“ (,yellow warning")
v’ tézka zavada cervené STOP* (,red alert")

Kontrolky diagnostiky Fidicich jednotek

vyrobcifidicich jednotek &Sinou pouzivaji oburovre indikace poruchy, Zlutoudervenou (viz tabulka nize)

pokudridici jednotka indikuje v daném okamzikualrovre zavad, na displeji se zobrazi j@rvena kontrolka indikujici Grovietézké" zavady
pokud je ,EZka“ zavada odstr&na a nadaletistava aktivni jen ,lehkd, idni“ zavada(y), zobrazovana kontrolka se&mzinma Zlutou

pro fidici jednotky s rozhranim SAE 1939 (= komunikupa CAN-bus), Ize fesnou identifikaci chyby (SPN/FMI) zobrazit v péiselnych
hodnot.

cervend kontrolka &ernym geskrtnutim ,Nekomunikuje (time-out)” signalizujege #idici jednotka zdzeni nereaguje (tykd se jentizeani
s rozhrani SAE 1939).

AN

<

Zavada motoru

@] ,Varovani“

STOP*

@ .Neodpovida (time-out)*

M ,OBD"

Klasické kontrolky ,Rehati, ,Porucha mazani¢i ,Nedobiji alternator” jsou mezi stalymi kontrokka— viz nize
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Zavada prevodovky

{E} ,, Varovani*

| b A

E}] ,,Prehrati“
»STOP*

»Nekomunikuje (time-out)*

Kontrolka ,,Piehrati* je aktivni pokud teplota oleje ptevodovky > 130°C

Univerzalni kontrolka ABS

r

C)

zluta kontrolka:
v'trvale sviti - systém ABS ma poruchu

Univerzalni kontrolka ASR

’&‘ zluta kontrolka:

—-— v'trvale sviti - systém ASR ma poruchu

= zluta kontrolka:

22 v'rychle blika — v pFipadg, Ze je aktivni funkce ABS nebo ASR

Zavada retardéru

,, varovani®

»S TOP*

»Nekomunikuje (time-out)*

Zavada jednotky vstrikovani AdBlue

OBD,

,,Varovani OBD*

| S—
=
[ i—

»Nekomunikuje (time-out)*
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Zavada tachografu

r ™

oTco .varovani“

| S——

(D ,Nekomunikuje (time out)"

Neékteré vystrahy tachografu, niameviozena karta, jsou indikovadgrvenou kontrolkou 9 v poli ukazatele rychlosti

Zavada ECAS
ECAS ., Varovani ECAS*
@ ,Zavada ECAS"
ECAS ~-Nekomunikuje“

Chyba vnéjSiho swtla
® Univerzalni kontrolka chyba ¥giho s¥étla

|

2.1.8.Dalsi diagnostické kontrolky

Ucpany filtr sani

N LT
e, ,Varovani
Voda v palivu
r
‘ A M
B ,Varovani
'

Nedostatek chladiva motoru
h ,Varovani“ Ri nizkém stavu kapaliny sviti
trvale
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Brzdové oblozeni

,, Varovani“Cervené body indikuji kolo
(kola):
v’kde je hlaSena zavada
;] v'pii seSlapnuti brzdového pedalu,
[ 3 opotebeni pod 4 mm(6%)
v'stala indikace oblozeni je sjeto pod 3mm
,, Cervené kizky" je hlaSena zavada na
brzdovém obloZeni {pruseni vodie)

Centralni mazani

(‘ ,Varovani“

2.1.9.Textova diagnostika jednotek KIBES

Zavada centralni jednotkyjfiptrojového svazku a pomocnyciepodniki je indikovana vypisem zkratky nazvurizeni, které ma zavadu. Text se zobrazi
Zlutymi pismeny n&erveném pozadi vifpact, Ze alespib jedna z &chtotidicich jednotek indikuje zavadu.

VASK] ,Zavada centralni jednotky"
Mok .Zavada pristrojového svazku“
6R ,Zavada prevodniku V6R1"

V piipact této zavady nebudou spraaobrazeny hodnoty:

»Tlak vzduchu 1. a 2. (zarowese rozsviti tervené kontrolka STOP)
»Zasoba nafty” na rtkovém ukazateli

poloha snirové klapky a sgsovaciho ventilu

vngjSi teplota

napti v elektrické siti vozidla

AN NN

POZOR! | kdyZ jednotlivé hodnoty mohou byt v patadku. V piipadé této zavady také nebude funéni vypis chyb DML1 v poliéiselnych hodnot.

v' Text vypisuje stavidicich jednotek v neémném paoadi: FAZEYH Y (o] (RY/sIHN.
v Zkratkytidicich jednotek, které aktu&limehlasi chybu, jsou v chybovém textu vynechanyjelieh mist je vypisovan jen oddovas , i .
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2.1.10.Stélé kontrolky

Dulezité kontrolky, které indikuji funihost, aktivitu nebo zavadu, jsou zobrazovany nertita displeji i v neaktivnim stavu:
v kontrolky ,Aktivita“ nebo ,Varovani“ v neaktivnimtavu maji s¥tle Sedou siluetu symbolu na tmavém pozadi, v aktivstavu je symbalerny
na zeleném nebo Zlutém pozadi
v' kontrolky ,STOP“ maji v neaktivnim stavu vind¥ervenou siluetu na tmavém pozadi, v aktivnim st@vsymbol Zluty na jagncerveném
pozadi.

Hlavni svétla

3002 ,Obrysové*
40 ,Tlumeng"
o ,Dalkové" (Dalkové s¥tlo je navic
=l indikovano kontrolko2 pod hornim

okrajem pistrojového svazku)

,Pro denni sviceni*

Zhaveni

,Neaktivni“

»Aktivni“ Kontrolka je aktivni po dobu
piedeltivani motoru.

s El

Tlak oleje motoru

,V poradku®

.Nizky nebo vysoky“ Kontrolka je aktivni,
pokud se motor t a tlak oleje je mensi ne
50 kPa.(B aktivité je také rozsvicena
cervena kontrolka STOP)

N(<
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Teplota motoru

~
4

Al .varovani gehati*

.Prehrati* Aktualni teplotu chladiva indikuje
ruckovy ukazateD (Pri aktivité je takeé
rozsvicenaervena kontrolka STOP)

£ [

Porucha to¢ny

.Dana chyba viz. obrazovka ,Die
a poruchy tony*

)

=

»Porucha komunikace. elektroniky*”

Brzdovy tlak v 1. a 2.okruhu

.V mezich®

»,Mimo rozsah“ Kontrolka je aktivniip tlaku
< 7.0 bar nebo > 11.5 bari{Rktivit¢ je take
rozsvicenaervena kontrolka STOP)

e

Nedobiji alternator(y)

~Dobiji*
1] .Nedobiji 1.alternator"
=] .Nedobiji 2.alternator*”
=) ,Nedobiji

Je-li vozidlo vybaveno jen jednim alternatorerméelobijeni indikovano kontrolkou ,Nedobiji“ifRaktivité je také rozsvicengervena kontrolka STOP).
Podminky, aktivity kontrolky jsou definovany vyradma motoru
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Cruise-Control (,tempomat”)

. ~Neaktivni“
© »Aktivni“
V poli uvnité kontrolky je uvedena hodnota
48 rychlosti, kterou tempomat udrzuje (je-li

aktivni)

Ucinek retardéru / PFfevodovy stupéi

(brzdici moment retardéru)

Je-li retardér ¥innosti (indikovano kontrolkou

7), zobrazuje sbodnota brzdného krouticiho

momentu (jen v pripade retardéru s rozhranim

SAE 1939)

Je-li z&azen neutrdl, zobrazuje se Seda pop
”NH .

R

Je-li zaazena zpatka, zobrazuje se Zluta
kontrolka s popiskoyR". Je vypnuté nozni
ovladani retardéru

V ostatnich situacich neni zobrazen zadny

symbol
Mlhova swétla predni
»Vypnuto®
w ~Zapnuto“
Mlhova svétla zadni
~vVypnuto®
~Zapnuto®
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Signalizace cestujicich

,Neaktivni“

A

A

LJAktivni® Kontrolka ve stavu , Aktivni“blika

Smogova klapka

,Oteviena”

£=

,LZavirena“

1]

,Otvirani“ nebo ,Zavirani“

Vyh¥ivani zrcatek, skla b@&nich dveri, ¢elniho skla

~vypnuto®

Aktivni - vyhtivani zrcatek

Aktivni — vyhrivani zrcatek a lmich dveéi

Aktivni — vyhiivani zrcatek, bimich dvei
acelniho skla

ECAS

.Neaktivni (Miz je v zékladni poloze)*

F

,V iz mimo z&kladni polohu*
b

v »Aktivni kneeling*

Nezavislétopeni

~vVypnuto®

,Cerpadlo neaktivrii
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,Cerpadlo chod*

»ropeni chod"

—— 5l

LZavieny*

.

.Samoobsluha“, Po zndknuti tl&itka
~Samoobsluha” se tidtko prosviti aridici se
indikuje dana kontrolka na displeji a n
dvermi néapis ,ZASTAVIME*". Po gijezdu do
zastavkyridi¢ otvird dané dve. Dané dvie se
automaticky otekou po zmaknuti tlatitka
uvolreéni dvei na panelu DWP

~Stop”, Po zmaéknuti tlatitka ,STOP* sefidici
indikuje dana kontrolka na displeji an
dve'mi napis ,ZASTAVIME*. Po (fijezdu
do zastavky fidi¢ otvirA dvée a kontrolka
zhasina. Dané die se automaticky otéwu
po zm&knuti tlatitka uvolréni dvei na panelu
DWP

JKocarek”, Po zmé&knuti tlatitka ,Kocarek” se

fidi¢i rozsviti na displeji kontrolka s danym
== symbolem a nad deai napis ,ZASTAVIME®.
4 Po pjezdu do zastavkiidic oteve dané dvie
e pro nastup a vystup kérka. Dvee se

automaticky otekou po zméknuti tlatitka

uvolnéni dvei na panelu DWP

.Invalida“, Po zméknuti tlatitka ,Invalida“ se

fidi¢i rozsviti na displeji kontrolka s danym
g symbolem a nad dyai napis ,ZASTAVIME®.
v Po fFijezdu do zastavkiidi¢ oteve dané dvie

pro nastup a vystup invalid Dvere se

automaticky otekou po zmaknuti tlatitka
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uvolnéni dvei na panelu DWP

.Nouze cestujicich* — prostlené tl&itko nad
2 az 5 dvanmi, v piipadt zmaknuti se tlditko
nad dvémi prosviti afidi¢ bude upozorn
akustickym signalem. Po ot@ni dveéi dané
tlacitko zhasne.

,Otevieny“, dana kontrolka indikuje na displeji
oteweni @islusnych dvé v autobuse.

.Nouzovy ventil“, indikuje na displeji nizky
tlak vzduchu v danych dyieh.

s =)

.Zamek" (Slouzi pro uzageni dvei, které
jsou v havarijnim stavu) — Po zaemi dvei
zdmkem, se na displeji indikuje kontrolka
zanteni dvéi a jejich funkce jsou vypnuty

&

Uvolnéni samoobsluznych dvié

,Neaktivni“

Q LAktivni* Kontrolka ve stavu ,Aktivni* sviti

|

2.1.11.Doéasné kontrolky

Kontrolky informaniho charakteru, které nejsou zobrazovany, pokypidgusny signal neaktivni.

Mal& zasoba nafty

'm] Kontrolka je zobrazovana v levém dolnim rohu
displeje
Mala zasoba AdBlue
Ad Kontrolka je zobrazovana v sloupcovém grdfu
Blue ,Zasoba AdBlue*
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Oteviené viko prostoru motoru

EI Kontrolka je zobrazovana za zadi siluety
i autobusu.
Oteviené viko prostoru chladie
El Kontrolka je zobrazovana za zadi siluety
$ autobusu.

Klimatizace

. ,,Neaktivni“

,,Aktivni“

,» Vychlazeno na pozadovanou teplotu

pfi zméné stavu tlaku v soustév

pfi vypnutém motor

,PTi zapnuti klimatizace se zapnou ventilatory

piedni vytopné siné do polohy 1“

Vysunuta ploSina pro invalidu

Pt vysunuti ploSiny je aktivovana
| zastavkova brzda

Nebezpei naledi, vréjSi teplota < 3°C

lﬁ Aktualni vrejSi teplota je vypisovana v pdliselnych hodnot.
— Kontrolka je zobrazovana vlevo od siluety autobusu.

63




2.1.12.Sloupcové grafy

Zasoba paliva

]

v'signalizace viz. diasné kontrolky

Zasoba AdBlue

Ad

Blue v'signalizace viz. diasné kontrolky
Teplota chladici kapaliny

v'modré barva sloupce0-78C- teplota chladici kapaliny jeShedosahla provozni hodnoty
v'zelena barva sloupc&9-94C- teplota chladici kapaliny je v rozsahu provozniotiriot

v'&ervena barva sloupce>95°C- teplota chladici kapalinyipkrozila dovolenou mez

Poloha snérové klapky vzduchu

m v'graficky zobrazuje s#m proudéni vzduchu

Poloha snéSovaciho ventilu vodniho topeni

d
B v'graficky zobrazuje zvolenou teplotu vody v okrubpeni
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Ventilator piredni skiiné topeni
m v graficky zobrazuje chod ventilatoru ptedni skiiné topeni

stfeSni ventilatory

L) 1
E v graficky zobrazuje chod stie$nich ventilatort

=4 Zluty vykri¢nik- signalizuje, Ze je nutné provést kalibraci fidici elektroniky SEKO 30 (viz. kap. 2.3.11)

2.1.13.Udaje bloku &iselnych hodnot hlavniho displeje

@ Cas - u vozidel bez tachografu neni udaj dostupny

E Vnéjsi teplota - Udaj zobrazuje aktualni venkovni teplotu. Pii teploté <3°C je aktivni doGasna kontrolka ,,Nebezpe¢i naledi.

* Nebezpeci naledi- Pti teploté <3°C je docasna kontrolka aktivni.
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g Pramérna rychlost, spotreba na 100 km(od nulovani tlaitkem na rychlordru) - nulovani se provadi delSim sgaim tl&itka

DM1 Diagnostika DM1- pole pro zobrazeni chybovych kotidicich jednotek vozidla

kéyse pouze zeeni s rozhranim SAE 1939

Pokud Zadné&idici jednotka nevysila Zadnou informaci o aktuahyke (tj. v7adku kontrolek diagnostiky neni zobrazena zZlutdonedyvena
kontrolka) vypisuje se pouze malymi pismeny identifikaceegabdnot ,pm1 “..

Pokud je aktivni alesgiojedna chyba, zobrazuji ser@dky injormaci identifikujicich prévzvolenou chybu. Pokud je chykkolik, stiskem tlg&itka
~Specificka funkce" mezi jejich identifikaci postaplistovat.Radky jsou:

-DM1 poradi vybrané chyby / celkovy p&et chyb

-ECU jednotka s vybranou chybou (adresa, ikonalty £¥ fsk (R) SCR eces EGRS )

- SPN-FMI ¢iselny kéd chyby

SPN je zobrazeno v Sestnactkove tvaru., FMI v desitkovém;

@ chybovy kéd elektroniky motoru

@ chybovy kéd elektroniky fgvodovky

ABS
ASR chybovy kéd elektroniky ABS, ASR

(®) chybovy kdd elektroniky retardéru
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SCR

msmmm  Chybovy kod elektroniky rozvodu moviny

@ tlak v 1. okruhu brzd- Hodnoty brzdového tlaku jsedeny v barech.
- B nizkych nebo vysokych hodnotach je aktivovanatiaka ,Brzdovy tlak. mimo rozsah'

@ tlak v 2. okruhu brzd- Hodnoty brzdoveého tlaku jsmedeny v barech.
# Rizkych nebo vysokych hodnotach je aktivovanatiaka ,Brzdovy tlak. mimo rozsah

Udaje: ujeta vzdalenost, doba jizdy, éth@ aktualni speeba, jsou bez ikony

IVTM ,, Tlaky v pneu*
v zobrazenyiselné hodnoty tlakv barech na jednotlivych kolech

Hodnoty jsou ziskavany izdicich jednotek vyhradnprostednictvim rozhrani SAE 1939. Pokudkteré hodnoty nejsou timto @gobem dostupné,
nafadku se zobrazuji vychozi hodnoty.
V piipact poruchy centralni jednotky IVTM (nevysila) je niapleji zobrazena pouze ikor@f‘ bez hodnotitlgkinotlivych kol.

Funkce ovladacich tl&itek v této obrazovce:

D N ,Obrazovka"“ pepina na obrazovku ,Kamery*
v

~Specificka funkce*” pi , Cas, vrEjsi teplota® zmeni asovy posun hodin;
p .Diagnostika DM1“ piepne na dalSi chybu jinak neaktivni

,Fredchozi“

ME‘NU pepinani pol€iselnych hodnot
v

~.Nasledujici“
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F' Y
MENU ,Pedchozi* Pepina na obrazovku ,Monitor*
h4 nebo,Nasledujici®

D '

Dopliiujici a omezujici funkce:

Pri jizde vpred rychlosti ¥tSi nez 3 km/hod nelzggpinat na obrazovku ,Kamera“.
Pokud je instalovana couvaci kamera a neni aktdabma chybaipvodovky, pi zafazeni rychlostniho stupnZpét" se automaticky fepne
na obrazovku ,Kamera“.iPvyrazeni stup#,Zpét” se obnovi fivodni zobrazeni.

Obrazovka ,Kamera*
v’ zobrazuje pohled couvaci kamery.

Pri instalaci ,,couvaci kamery*, jefgs jeji obraz zobrazovana ikona ,atvé dvée“ kvili upozorreni, na které stranjsou dvée vozidla.
Stiskem tlgitka ,Specifick4 funkce" Ize figs obraz ,couvaci kamery* zobrazit pomo¢aéy indikujici jizdni obrys vozidla afipnky pro snazsi
odhad vzdalenosti.

Funkce ovladacich tl&itek v této obrazovce:

D: ,Obrazovka"“ piepina na obrazovku ,Kontrolky*
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Obrazovka ,Monitor*

POZOR! Tato obrazovka je uréena pouze pro servisni €ely. Nesmi byt pouzita i béZném provozu!!!

Na dvou obrazovkach zobrazuje aktualni hodnaiterych veltin. Hodnoty jsou ziskavany vyhra#lz fidicich jednotek s rozhranim SAE 1939 (ij.
komunikujicich po CAN-bus) — néjlad neni zobrazovan rychlostni stiip& vozidlech s mechanickosepodovkou bez elektronické jednotkycktieré
fidici jednotky nevysilaji informace o vSech viglach (nap. retardér VOITH VERA nevysila informaci o teplatleje). V obou takovychifpadech je
nafadku zobrazena vychozi hodnota ( 0, -40, -.....).

Obrazovka ,Motor*

t chlad °C teplota chladiva
t olej °C teplota oleje
t sani °C teplota vzduchu v sacim potrubi
— (za turbem)
- teplota okolniho vzduch(na vstupu
t_okoli °C do saci potrubi)
p_olej kPa tlak oleje
p_boost kPa plnici tlak

Kroutici moment vyjaieny v

o)
krout.m. % procentech referéniho KM

Mod k.m. []
reZimiizeni krouticiho momentu motoru, vyjédycislem:

volnokEh

akcelerator

cruise-control (tempomat)

PTO (pomocny nahon)

softwarové omezovani rychlosti

ASR

prevodovka

ABS

softwarové omezeni krouticiho
momentu

00 N[OOI WIN|FL O
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9 softwarovéizeni vysokych otéek
10 brzdici systém (EBS)
11 .vzdaleny" akceleréator
akcel % poloha akceleratoru v procentech
otacky rpm ot&ky motoru
rychl km/h rychlost vozidla
napeti V nageti v siti vozidla (néfené na
vstupu gevodniku CAN7AI)
diesel % zasoba paliva v procentech objemu
nadrze
AdBlue % zasoba Ad Blue v procentech objemu
nadrze

Obrazovka ,Prevodovka“

aktudlré zaazeny pevodovy stupe (podle konvence SAE 1939,

Stup_akt ¢iselna hodnota 125 vyjagle z&azeny neutradopredné pevodoveé
stupré se k hodnat 125 gicitaji, zpitné stupg se odéitaji)

t olej °C teplota oleje

p_olej kPa tlak oleje

cerp.prevod.

aktivita cerpadla pevodovky

prehr.prevod.

prehrati prevodovky

Obrazovka “Retardér”

pozadovany kroutici moment vyjahy v procentech referémiho

Poz.k.m KM
aktk.m. % kroutici moment vyjéigeny v procentech referémiho KM
t olej °C teplota oleje

Obrazovka “Spinate*

low-idle stav spin& “volnobsh”
kick-down stav spin& “nucené&azeni”
prov.brzda stav spin& “provozni brzda”

spojka stav spin& “spojka”
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c-C + stav spin& “Cruise-Control PLUS”
c-C - stav spin& “Cruise-Control MINUS”
C-C resume stav spin& “Cruise-Control RESUME”
c-c off stav spin& “Cruise-Control OFF”

Obrazovka ,SEKO, Opotiebeni brzdové oblozeni*
v ,SEKO"“ poloha smSovaciho ventilu a sénové klapky, hodnota 0-255 kalibrace — stisknutiaiitka obrazovka semem nahorypo dobu 4 -5
sekund. Kalibrace je indikovana Znou barvy poli na zelenou.
.Brzdové oblozeni“ - Indikace sjeti opéebeni brzdového oblozZzeni ggpact poruchu vedeni u daného kola. Gpbeni brzdového oblozeni je
zobrazovéano v jednotkaéh.
hodnota 100% — nové brzdové oblozeni
pod 3 % - sjeté brzdoveé obloZeni, kontrolka v jizolorazovce sviti trvale, nutna vyma
pod 6 % — sjeté brzdové oblozeni, indikace konyrelkizdni obrazovceipstisku brzdového pedalu
0 % — sjeté brzdové obloZeni nutné ¥ra
127 % — porucha vedeni brzdoveého oblozeni
Hodnoty jsou ziskavany ttdicich jednotek vyhradnprostednictvim rozhrani SAE 1939. Pokudkteré hodnoty neni timto #pobem dostupné,
naradku se zobrazuji vychozi hodnoty.

<

AN N NANEN

Funkce ovladacich tl&itek v této obrazovce

,Obrazovka“ pepina na obrazovku ,Kontrolky*
' 3
D v ~Specificka funkce*” neaktivni
yy .Predchozi*
MENU o pepinani stranek
v .Nasledujici®
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Obrazovka ,,Chyba komunikace*

N\

Zluty trojuhelnik a text ,CHYBA KOMUNIKACE" je zobazen v pipad pferuéeni komunikace meziigtrojovym svazkem a centralni jednotkou.

Obrazovka ,Dveie a poruchy tany*

.Dvere" - Indikace koncovych spita dveai a spinan silové regulace dwé Aktivita je indikovana symbolerX.
~Poruchy toény“ — Aktivita poruchy je indikovana symbolexh

1) negijima se informace o rychlosti

2) v systému je nizky tlak vzduchu

3) porucha snimge nat@eni tany

4) snima& to¢ny nad kalibrovanym rozsahem

5) snima to¢ny pod kalibrovanym rozsahem

6) snim& servdizeni nad kalibrovanym rozsahem

7) snima& servdizeni pod kalibrovanym rozsahem

8) systém nepracuje v automatickém rezimu (jednimn nebo kalibrénim)

Funkce ovladacich tl&itek v této obrazovce:

,Obrazovka“ pepina na obrazovku ,Kontrolky*
~Specificka funkce* neaktivni
.Piedchozi*

pepinani stranek
.Nasledujici*
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2.1.14.Sedadlo fidi€e

V prostoruiidi¢e je umistno pohodiné, vzduchem odpruzené anatomické sedaeto. provedeni umbidje nastaveni do vSech poloh dleipbyfidice.
Na p'ani zdkaznika dze byt sedadlo vybaveno wytanim (temperovaci vioZzkou sedadla). (ovladanikamp. 2.1.3).

Prestaveni jednotlivych funkci sedadla progjéel vzdy @i stani vozidla, aby nedosSlo k ohroZeni beé&nosti jizdy. Nedemontujte hlavovou @p,
pouze ji nastavte dl€lesné vysky tak, aby poskytovala optimalni ochrdfunespravném pouzivani hrozi ztrata zaruky tunolsti.

Sedadlo Ize g@it ovladacimi p&ami a Srouby.

v Nastavenkklonu opéry se provadi otfenim plastovéizice po levé stransedadla, v zadriasti. Opgra je v kazdé poloze samosvorna. Rozsah
nastaveni Ize plynule nastavit od svislé osyrddp o 15° a dozadu o 60°.

v" Nastaveni podélnéhposuvu seddky se provadi fitazenim paky umishé pod sed&kou snérem nahoru a naslednym posuvem sgkya
vpied nebo vzad. Rozsah posuvu — 200 mm ve dvacébvare/ch polohach.

v" Nastavensklonu sedakuse provede stt@nim paky sirem dolu. Paka, ktera spojuje&dstavitelna raminka, je na konci ofeata rukojeti a je
umistna vlevo, pod zadniasti sedaku. i piestavovani sklonu sedaku je nutné gskdaaste€né odleltit a piipadré stlait zpét do potebné
polohy. Sklon sedaku Ize nastavit vech polohach- sklon sedaku- 0°, 3,5° a 7°.

v" NastaveniySky sedadlaprovadime pomoci otaé fizice, umistné vlevo vgedu na sedadle. G&nim Kizice Ize pestavit sedadlo v rozsahu 80
mm. VySku sedadla Ize regulovat bezénytvrdosti pruzeni. Ot&nim KiZzice ve smiru hodinovych raic¢ek se tuhost sedadla sniZuje, protéam
se zvySuje. Max. hmotnost sediciho je 120 kg.

Stavitelnou mechanickdoederni opérku Ize prestavit otéenim ovladaciho kot&a, umisiného na levé strgropéradla, nad loketni ajpkou.
Nastavendpérky hlavy se provede jejim povytaZzenim. Lze ji nastavit ¢oa&etovanych poloh v rozmezi 60 mm. U naklopiéehlavové ogrky
lze provést jeji naklopeni v rozsahu 3x2,5°, uchémezacaloureni a ri&nim naklopenim. Odji8hi hlavové oprky Ize provést pootenim
levého (z pozice sediciho) plastového voditka vérsmipky OPEN proti s&ru hodinovych rdic¢ek. Jeji zajidini provelte poot@enim voditka
vV opaném smiru.

v' Loketni opérky lze pgrestavit nahoru nebo dobt&enim Sroubu.

AN

Temperovaci vloZzka je pevnou sdsti potahu sedaku a potahwigp Je uéena k temperovani sedaci aéo@ plochy na sedadigdice. Termostat
udrZuje stalou teplotu na povrchu v rozmezi od @B2&°C. Termostat po dosazeni nejvyssi teplotykudo#/pne, dale zapina az po schladnuti na dolni
spinaci teplotu. Gfpovné sepnuti se neprojevi vyraznymuséem teploty na obsazeném sedadle. Tepelny vykad\isly na okolni tepléta druhu
potahové latky. Plati, Z8m je okolni teplota sedadla niZsi a potahégiin hustsi, tim se @éti povrchu prodluZuje.

73



POZOR!

v

ANANRN

v

Po zapnuti vyhfivani nesmi byt sedadlo ponechano bez dozoru. Topdati po celou dobu provozu az do ofiovného vypnuti vypinatem
na pristrojové desce.

Na ¢alounéni se nesmi odkladat nebo zapichovat ostré nebo &aié predmeéty! P¥i protla éeni do temperani vlozky hrozi jeji posSkozeni!
Na sedadle nekl&e ani je nijak bodow nezag&Zujte. Hrozi poskozeni temperani viozky!

Pii promadeni vyrobku, v pripadé poSkozeni potahové latky nebo i nadmérném posSkozeni ofrem vyhrivani nezapinejte. Hrozi
nebezpéi Urazu elektrickym proudem.

Potahy sedadl&istéte suchymi prostedky, nikoliv mokrou cestou, aby nedoSlo k poSkozéfeho systému elektrického vyhkivani.

Sedadlo nep#tbuje zvlastni udrzbuCepy jsou uloZeny v kovovych samomaznych pouzdrétvity ovladacich Sroub a koliky naklapciho
mechanismu 2x km¢ piimazte vazelinou. Tak&imazte oténa mista regulai paky. Hydraulicky tluni nevyZaduje Zadnou udrzbu. Yigad poruchy
pérovani demontujte pneumatickou vinovcovou pruinu
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vngjSi ovladaci tlaitka prednich dvé (ve vyklopném Stitu), nadrz na kapalinuiib&tvaca celniho skla, fipojovaci hlavice externiho pini
vzduchu, Zarovkyidnich sétlometi, v¢etrg smerovych swtel, tdhlo odkaleni vzduchojemiigainich brzd, tahla a motorekRsta, ventil topeni
piedni vytopné skné, houkaka

dostupné po odklopenfgrniho vyklopného Stituripadré nasledném sklopeni narazniku

vzduchojem brzd prosdni napravy, vzduchojem pérovani, basaradifn, klte na kola, vystrazny trojuhelnik, zakladaci klin
otevira se ktiem

hrdlo palivové nadrze s uzé&em a hrubyisti¢ paliva (sklenika)
otevira se kliem

blok hydraulického ovladani &ay, zdsobniky oleje ovladani tlumenéng, regulator tlumeni tay
otevira se ktiem

vozik s akumulatory, nadrz na AD BLUE (tmwina), tahla k odkaleni vzduchojérbrzd zadni napravy, éai brzdy, pérovani
kontrolni @gipojky pro vzduchojem pérovani, zadni brzdynidborzdy
otevira se kliem

viko motorového prostoru- motor, alternatory, tlamyfuku, mechanicky odpojova elektricky odpojové, silové pojistky, pistup k Zarovkam
zadnich s#tel, sust vzduchu setyicestnym ventilem, hruby palivovy filtr sdmim podavacingerpadlem, tléitka START a STOP ke startovani
motoru z motorového prostoru, digko cerpadla a kanystr externiho pini chladiciho okruhu

tazné oko zadni-pe¥rukotvené v ramu- lze pouzit, je-li nutné vozidibriout a z &gakého divodu neni mozné pouzit tazné okedni

tazné oko pro taZeni vozidla - je kepravni polozeifsroubované k fivaiené desce. Po jehdigroubovani na deskaod pirednim naraznikem
uzaviraci kohout a 2my ventil externiho pkni chladiciho okruhu

otevira se kliem

elektricka rozvodna ski, elektropneumaticky snimanozniho ovladani retardéru, pneumatickitpoje zastavkové brzdy a nakdép pristrojove
desky
kontrolni @ipojky pro vzduchojemieedni napravy a brzdovy valec
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otevira se kliem

mazaci pistroj ACF- mazaci jednotka se zasobnikem mazaaiwocentralniho mazani
otevira se kliem

z&sobni n&drz vody klimatizadelice
otevira se ktiem

palivova nadrz
otevira se ktiem

vzduchojem tlumeni tay, regulator ovladani tlumeniday, brzdg privésu
otevira se kliem

agregat nezavislého topeni s filtrem,¢lotvé cerpadlo topeni, zaviraci ventil okruhu topeni, blowy Hidel, gevodovka, chladi oleje
pievodovky
otevira se tahlem ze schrahy3

motor s pisluSenstvim
otevira se tahlem ze schrang

piistup ke snima hladiny v expansni nadrzifigtup k vodnimu a vzduchovému chiadbedna sani
otevira se kiikou

vzduchovy filtr, vodoznak hladiny chladici kapalimalévaci hrdlo expansni nadrze, ventilator chlaze
otevira se kiikou
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2.1.16.Udrzba schran

Pé&e o schrany sgiva v kontrole a pravidelném mazani z&naktahel dvé schran, v kontrole stavu posipschran adsréni dvei schran. Vadné zamky
a €sreni na dveich schran, pryZzoveé zésy was vyntnte. Schrany udrzujte &istote.

2.2.Start a zastaveni motoru

* Kontrola p fed startem motoru

e Start motoru z mista Fidiée

e Start motoru z motorového prostoru
e Start motoru p Fi nizkych teplotach
» Kontrola po startu motoru

e Zastaveni motoru

2.2.1. Kontrola p red startem motoru

Pred startem motoru zkontrolujte a podleipbly dopfte:
olej v motoru

chladici kapalinu v expanzni nadrzi

palivo v nadrzi

kapalinu AdBlue

olej v nadrzce servtzeni

ASANENENEN

Dale zkontrolujte zapnuti mechanického a elektiickédpojovae — musi byt v poloze zapnuto.
DOPORUCENI! Po del$im odstavenim vozidlacdgpejte gred startem motoru palivo ¢nimcerpadiem.

POZOR! Pro zajisténi spravné inicializaceridicich jednotek, provedeni autodiagnostiky a zapi&ontrolnich dat je nutné dodrZzovat spravny
postup pfi zapinani/ vypinani elektrického napajeni.
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Postup B zapinani

v' Zapnout mechanicky odpojo¥éumistn ve schra& 6) - je napajena hlaviiidici jednotka (ZR32), aleigtava v rezimu spanku.

v Zapnout elektricky odpojova(umistn na pistrojovém panelu, na levé stéafidice) - je aktivni hlavnifidici jednotka (ZR32), je napajen
pristrojovy svazek.

v Nejdtive po 5 sekundéach zapnoutklk. Prolghne Gvodni test. Po ukdeni testu je aktivniifstrojovy svazek

v" Nastartovat teprve po ukéeni avodniho testu.

Postup @ vypinani

v" Vypnout klicek- od okamziku vypnuti je 90 sekund blokovano wtpelektrického odpojove.
v" Vypnout elektricky odpojova
v" Nejdfive po 5 sekundach vypnout mechanicky odpajova

POZOR! Pred vypnutim elektrického odpojovae je treba mit vypnuty spina& osWtleni mistaridiée, prednich sétel a varovnych swétel!

2.2.2. Start motoru z mista Fidi €e (pfi venkovni teplot é prekracujici 10C)

Vozidlo zabrzdte parkovaci brzdou a na displeji zkontrolujtéazani neutralu v automatickéepodovce.

Pt startovani motoru musi byt zZi@no viko motoru (6) a viko ventilatoru chléeli(15). V opaném gipadt nelze nastartovat z migtdice.
Zastiite klic do spinaci gknky a otd@te jim do polohy 2.

Po ukorgeni uvodniho testu kontrolek @te klic ve spinaci gkice do polohy 3 a uvottte jej okamzi po naskéeni motoru.

PFi startovani motoru nesesSlapujte pedal plynu.

Jestlize motor nenask&iookamzit, nenechavejte startééiet déle nez 30 sekund.

Vyckejte, az tlak vzduchu ve vzduchojemech dosahmegéné hodnoty.

Pti jizdé za€Zujte motor pozvolna a udrZujte jeho &t na stedni Urovni, dokud nedosahne provozni teploty.

A SANENENENENENEN
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Poloha O Poloha 1 Poloha 2 Poloha 3

55

Dodrzovanimdchto pravidel zajistite
v konstantni a plynuly fitok oleje mazaci soustavou
v'emise nefekraiujici ueny limit
v' nizSi spatebu paliva

POZOR! Start opakujte nejdiive po 10 sekundach. Celkem fizete opakovat startovani 5x. DalSi pokusy mohou wek poskozeni startéru
a akumulatori. Startuje-li motor obtizné nebo nenaskéi-li viibec, je nutna kontrola a séizeni motoru v autorizovaném servisu.

DOPORUCENI! Aby se snizilo mnoZstvi kodlivych emisi, nenejteawmtor dlouhodod béZet na volnokh, bez ohledu na to byl-lifpd startem
studenyi zahaty.

POZOR! V zadném pFipadé vozidlo neroztahujte. Jestlize neni v fevodovce z#azen neutral, neroztahujte vozidlo.

2.2.3. Start motoru z motorového prostoru

Na mist Fidice:
v' zkontrolujte zaji&ni vozidla parkovaci brzdou afazeni neutralu
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v Kli¢ ve spinaci gkice ot@te do polohy 2.

V motorovém prostoru
v stlate pomocné tkdtko spousdice s ndpisem START a pevjej drzte, dokud motor nenastartuje.
v’ zastaveni motoru provedete gdaim a podrzenim druhého pomocnéhditka s napisem STOP.

POZOR! Pro start motoru z motorového prostoru plati ostatni vSeobecna ustanoveni uvedena v kapitoldohstartu motoru. Pii startu motoru

Zz motorového prostoru je zvySené nebezperozjeti vozidla a ohrozeni zdravi osob a majetkuVe vlastnim zajmu dodrzujte predepsany
bezpd&nostni postup startu. Rred startem owite zafazeni neutralu, zabrzdni ruéni brzdy a dbejte zvySené opatrnosti.

2.2.4. Start motoru p Fi nizkych teplotach (p Fi venkovni teplot é nizSi nez 10C)

Pro startovaniip nizkych teplotach je motor vybaven elektrickynitizanim (Zhavici ifizka), které pedeliiva nasavany vzduch.
v’ Zasdite kli¢ do spinaci gkiky a otd@te jim do polohy 2.
v' Owite z&azeni neutralu.
v Kontrolka Zhaveni sviti, jestlize je pozadovamedelivani (a po celou dobu trvani), v @p@&m gipads zhasne.
v' Vyckejte, az kontrolka Zhaveni zhasne.
Otocte klic do polohy 3 a uvokte jej okamzi po nastartovani motoru.

Nedojde-li k nastartovani motoru ¥kolika sekundach od okamziku, kdy kontrolka&re blikat, kontrolka zhasne a ra¥nse vypne systém Zhaveni,
aby se zabranilo vybijeni akumulato©perace Zhaveni se proto musi opakovat.

DOPORUCENI! Psi startu za nizkych teplot je vhodné motgeqeliat z okruhu nezavislého topeni

POZOR! Zhasina-li motor po startu, je nutno zkontrolovat palivovou soustavu.

2.2.5. Kontrola po startu motoru

Ihned po startu zkontrolujte:

v' Tlak mazaciho oleje— pi volnobhu nesmi kontrolni svitilna tlaku oleje trvale gviPri otatkach motoru 2500 ot/min nesmi tlak oleje klesnout
pod 400 kPa (fd teplo& oleje 110°C). R otatkach 6500t/ min pod 150 kPari(peplot oleje 100°C). B zavad mazani motor ihned zastavte.

81



v" Funkci nabijeci soustavy.Kontrolni svitilna nabijeni musitipzvySeni otdek zhasnout. Rozsviceni kontrolky v provoznicktkdah signalizuje
zavadu v dobijeni, kterou je nutno odstranit.

v’ Stav isti¢e vzduchu.Sviti-li kontrolka ,Ucpany filtr sani*, zkontroltg, gipadré vyméiite filtracni vioZku.

v' Poslechem zkontrolujte pravidelny chod motoru.t#jsli neobvyklé zvuky nebo vibrace ihned motostaate a zkontrolujte.

2.2.6. Zastaveni motoru

Pred zastavenim motoru z plného zatizeni jej nectitiedk [8Zet na volnobh, aby se vyrovnaly teploty a olej zchladil turbodrmadlo. Motor vypnete
otocenim kltku ve spinaci gikice do polohy 1, ijpadré 0. Po vypnuti kiiku do polohy 0, dojde na 3s k otemi odkalovaciho ventilu vzduchojemu
ovladani dvé. Po tuto dobu probiha odkaleni vzduchojemu. Oanukku vypnuti motoru je 90 sekund blokovano vypraléktrického odpojovze.
Mechanicky odpojouvalze vypnout nejtlve 5 sekund po vypnuti odpojaseaelektrického. TotéZ plati i pro vypnuti motorecitkem z motorového
prostoru.

POZOR! P¥i zastaveni motoru dojde k okamzité ztra tlaku v hydraulickém okruhu hydrogeneratoru a tim k vypadku posilovaciho &inku
servarizeni. Proto dbejte vZzdy na dostatou zasobu paliva, aby nedoslo k zastaveni motorwigizd é!

POZOR! Nasledkem kterékoli z nasledujicich nesprawrch operaci mize dojit k vAZnému poskozeni elektroniky vozu:
v' Pouziti odpojovae pfi pokusu o vypnuti motoru (pouzijte pouze v nouzové pripadé).
v P¥ipojeni/odpojeni konektori Fidici jednotky EDC pf¥i béZicim motoru neboridici jednotkou pod nagtim.

DOPORUCENI! V havarijnich situacich nebo vipadech kdy pro poruchu nejde sniZitddamotoru do volnadhu, je nutno motor zastavitgrusenim

privodu paliva nap. odSroubovanim ,sklegky“ hrubého cistice paliva v prostoru hrdla nadrze. Nouzovyisgpb zastaveni je dovoleno pouzit pouze
vyjimené. lhned je nutné provést kontrolu a odbornou opravu
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2.3. Jizda (provozni stav)

« PROVOZ MOTORU
« TEMPOMAT (CRUISE CONTROL)
« RAZENi PREVODOVYCH STUPNU

« BRZDENI
« EKONOMICKA A EKOLOGICKA JiZDA
e ABS - ASR

« OBSLUHA TOPENI A V ETRANI

2.3.1. Provoz motoru

Chod motoru je nutnoipprovozu sledovat pomoctigtroji a kontrolek na ifistrojové desce. Je nutno sledovat okamzité hodmagiedujicich velin:

Tlak mazaciho oleje -fpotatkach 650 ot/min nesmi klesnout pod 150 kRatgplo& oleje 100°C), f otatkach 2500 ot/min musi dosahnout min. 400
kPa (i teplot oleje 110°C). Teplota chladici kapalinki pptiméalni provozni teplétje v rozsahu 75 — 90°C (max. teplota je 105°CpvBzni rozsah
otatek motoru je 650 az 2800 ot/min

DOPORUCENI! Nezaliivejte motor pi volnokehu, ale vzdy jizdou simérenym zatizenim. Motor plizaZujte teprve po ofati na provozni teplotu.
Pri prehdivani motoru zmiite rezim jizdy a sniZzte zatizeni motoru. Pokudotapthladici kapaliny neklesne, je nutné motor aasta zkontrolovat
chladici systém. V opaém gipad, kdy teplota vody nedosahne minimalni provoznotggnap .v zimnim obdobi) je nutné znit rezim vytapni vozu,

viz kap. 2.3.11.

POZOR! Sledujte teplotu chladici kapaliny motoru adbejte disledré na to , aby nedoSlo k dlouhodo§Simu provozu motoru mimo oblast
doporu¢ené provozni teploty.

Pt provozu motoru je nutné provéd sluchovou kontrolu jeho chodu. Zjistite-li negklé zvuky nebo vibrace ihned motor zastavte ankiuijte.
V¢asnym zasahemiete pedejit SkodamatSiho rozsahu.

POZOR! Motor nenechavejte v chodu v uzaienych prostorach. Pokud je to nutné, musi byt zaji§no odsavani vyfukovych plyni.
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2.3.2. Zakazané provozni rezimy

Maximalni gipustné ot&y motoru, které nesmi byt v provoziegroieny, jsou 2800 ot/min. Rizikarekrateni maximalnich dovolenych @&k motoru
hrozi zejménaip sjizdkni klesani, neboipiazeni z vyssiho na nizsfgvodovy stupe. Dlouhodoby chod motoru naprazdnié yolnobéznych otékach
u zaparkovaného vozidla neni dovoléagevsim z ekologickychigtodi a dale pro zvySené riziko zapékanirksivacich trysek $ podchlazeni motoru.

2.3.3. Dulezité provozni pokyny

Palivo

v' pouzivejte pouze standardni motorovou naftu (ndei&90),ne bionaftu
v" nedopordujeme gidavani aditiv do paliva
v/ pifidavani aditiv nize mit vliv na zaréni podminky

Cistota paliva je zakladni podminkou pro Zivotnospeavnou funkci palivového systému. Udrzujiéistots uzawr piniciho hrdla.
Palivo musi byt odebirano¢erpacich stanic, které z&uwi spravnym uskladimim a filtraci jehatistotu. Red ¢erpanim paliva ze side nutno nechat
palivo usadit po dobu nejmé&r24 hod. B piecerpavani do nadrze vozidla nesmi byt usazené kalyireny a musi byt pouzit vy filtr. Palivo

>

doplhiujte podle moznosti na ,plnou nadrz“, omezite tondenzaci vody ze vzdusné vihkosti.

POZOR! V Zadném pripadé ale nefFipustte provoz vozidla s nedostatou zasobou paliva. B spotiebovani paliva se motor zastaviiizeni je
okamZité bez posilovaciho Ginku a je zapotrebi nean&rné velké sily na volantu.

Zimni nafta

Za nizkych teplot se fize snizit tekutost paliva, protoZze se¢gaddiluje parafin. Tento procesibe vyustit v ucpani filtru.

Norma EN 590 obsahuje¢kolik trid paliva, které mzete za nizkych teplot pouzivat. Za dodrzeni plingredpisi v zavislosti na klimatickych
podminkach zodpovida distributor paliva.

- Ad Blue

Tento \iz je vybaven motorem, spljicim emisni limity EURO 5.

Splreni emisniho limitu je mimo jiné dosazeno pomocfiketvani kapaliny Ad Blue do vyfukového potrubi asle@iné selektivni

katalytické redukce v katalyzatoru vyfukovych piyn

Pouzita kapalina Ad Blue musi spiovat normu DIN 70 070. Léatka, kterd neodpovida té&t normé, mize nenavratré poSkodit katalyzator.

84



-Kapalina Ad Blue obsahuje 32,5% towiny a 67,5% vody. Je netoxicka, ndawa a nema explozivnicinky. Vypatuje-li se roztok meoviny,
zanechava po selkrystaly, které jsou celk@vneSkodné. Je-li vodny roztok gaviny vystaven silnému zéiwani (ohni), niZze se vytvéet toxicky
¢pavek, oxid uhelnaty a oxidy dusiku.

-Ad Blue mrzne fi teplot -11°C, proto je nadrz vyfvana kapalinou z chladiciho okruhu vozidla. Cidad kapaliny je zaji§ha cerpadlem motoru.
Pratok vody nadrzi je ovladan ventilettizenym elektronickouidici jednotkou.

-Tankuje se do samostatné nadrze o objemu 26r& kfeumistna v zadni pravé schréiwozu. Sodasti nalévaciho hrdla nadrze je oriénfamérka
a sitko, které je nutn#éstit podle poieby.

-Vsttikovani Ad Blue zajiBuje fidici modul, umisiny ve schra& motoru (schrana. 6). Modul obsahuje elektronickdidici jednotkucerpadlo a filtr.
Vlastni vstikovani do vyfuku zajiuje vstikovat umisgny v gricném vedeni vyfuku pod motorem.

Podminky €innosti systému

teplota chladici kapaliny musi byt vysSi nez 65°C

pracovni teplota katalyzatoru musi byt vysSi neZ°€2
venkovni teplota musi byt vy3$Si nez -20°C

otatky motoru musi byt vySSi nez 1000 ot/min

poZzadavek na odebirany kroutici moment musi by&ivysz 20%

ASANENENEN

Omezené mnozstvi Ad Blue se do systémuikuge, jsou-li modulem motoru zaznamenany aktuaévady na: vsikovatich, sledovani tlaku
pieplhovani, sledovani tlaku vgtovani, snimai otatek motoru, snima vihkosti a sniméi teploty vzduchu.

K odstaveni vsikovani Ad Blue dochazi, jsoudidici jednotkou davkovani zaznamenany aktualnidyava komponentechibbzitych vzhledem kizeni
systému. To jsou: snirddlaku Ad Blue, davkovaci modul a datov&stice CAN.

Diagnostika systému
Pro diagnostikovani problénv okruhu vstikovani Ad Blue jsou naifstrojové desce pouzity kontroliSCR aOBD.

KontrolkaSCR- ,,Zavada jednotky vstrikovani Ad Blue“- kontrolka zobrazuje 3 stavové Ur@vn
v' Udrzba- signalizuje nutnost tdrzby jednotky- stapymenu filtru.
v' Varovani- ridici jednotka vstkovani nepracuje sprawn
v" Nekomunikuje (time-out)- fidici jednotka neni réena a nekomunikuje.
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KontrolkaOBD- zobrazuje 2 stavové Uro¥n
v Neaktivni- cely systém podporujici pini normy EURO 5 pracuje spraun
v' Aktivni - néktery komponent podporujici gini normy EURO 5 vykazuje rozpor s nastavenymi padhianini. Podminky aktivity kontrolky jsou
definovany vyrobcem motoru.
Spoteba Ad Blue je v postu k naf€ cca 5-7%. MnoZstvi v nadrZi je zobrazovano fiatmpjové desce. Jestlize dojde zdsoba Ad Blu@zul¢ vozidla,

hrozi poskozeni vskovacte ve vyfukovém potrubi. Také dojde k ukeni katalytické redukce a ke zvySeni Skodlivychstrae vyfukovych plynech.
Po doplgni Ad Blue se katalyticka redukce znovu obnovi.

POZOR! Kazdych 150 000 km je nutné odpojeni, Wisténi a zpétné zapojeni filtru Ad Blue systému.

Zasady bezpé&né manipulace s Ad Blue
(podrobné informace jsou uvedeny na tabuli s b&rpstnimi adaji)

Potrisnéni kize -Prodlouzeny nebo opakovany kontakiza vyvolat jeji podrazshi.

Potrisnéni o¢i - Prodlouzeny nebo opakovany kontakiza vyvolat jejich podrazuhi. Proplachujte ® vydatnym mnozstvim vody po dobu nejrniérb
minut. Retrvava -li podrézehi, navstivte lékie.

Polknuti - U malého mnoZstvi je vyvolani toxickyclEigki nepravédpodobné. ¥tSi mnoZstvi mize vést ke sevnim nebo Zalugaim problénim.
Nevyvolavejte zvraceni. Vypijteiplitru vody nebo mléka. Navstivte |ékeg bylo-li polknuto ¥tSi nez malé mnozstvi latky.

Pozarni opateni
(podrobné informace jsou uvedeny na tabuli s b&apstnimi adaji)

Vyrobek méa oh# hasici vlastnosti.

Hasici prostedky
Dostala-li se latka do oknpouzijte velké mnoZstvi vody k haseni

Opatieni pri uniku latky zp iasobené nehodou
(podrobné informace jsou uvedeny na tabuli s b&apstnimi adaji)

Minimalizujte kontakt rozlité latky stwlou tak, abyste zabranili jejimu odtoku povrchoviielho podpovrchovych vodnich cest.
Vysuste rozlitou latku suchou zeminou, piskem rddd8im nehtlavym materialem.
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Motorovy olej

Interval vyrmény motorového oleje je odvozen od vykonnostitiyt API pouzitého oleje s ohledem na zatiZzeni oleje

Kilometrové prokhy jsou uteny pro motor, ktery pouziva naftu s obsahem sipdim nez 0,5%. Pouziva-li se nafta s obsahenvgd§im nez 0,5%,
musi byt kilometrovy prodh vymeény oleje polovini.

Vozidla jsou s ohledem na zatiZeni olejgazana do&kého provozu.

Pro vozidla provozovana v evropskych podminkach jsor@né doporwovany olejeitidy SAE 15W-40, norma ACEA E4/ E7

Hladinu oleje udrzujte v rozmezi MIN-MAX nadmte oleje, ktera je umigia na motoru.

Chladici kapalina

Pro plreni chladiciho systému jegrepsano pouziti nizko tuhnoucichésimiedinych podle navodu vyrobce vyhraddestilovanou vodou s dostateu
rezervou k pedpokladanym mrdan. Do systému je ptma snés destilované vody a nizko tuhnouciésim Tato chladici kapalina je vyrobena na bazi
ethylenglykolu typu G11. Tuto kapalinu je dovolemdsit pouze s kapalinami vyrobenymi na obdobné b&xzidlo je od vyrobce vybaveno chladici
kapalinou, ktera je rifadéna na bod tuhnuti — 27°C. Tim je také zajigtdostaténa protikorozni ochrana motoru.

Zivotnost nizko tuhnouci s¥si jsou 2 roky, pokud néaplnebyla znehodnocena dophim nevhodné kapaliny. Po &srpani inhibitoé koroze je nutno
chladici kapalinu vyrmit.

Chladici systém doplijte i v dok&, kdy nehrozi zamrznuti systému nizkotuhnoucdissiedinou destilovanou vodou na bod tuhnuti alésgg®° C. Je-li
bod tuhnuti ovliven dolitim WwtSim mnozstvim samotné destilované vody, neni poucdobu trvani tohoto stavu zafih dostaténa protikorozni
ochrana systému.

POZOR! P¥i manipulaci s nizkotuhnoucimi kapalinami presré dodrzujte ndvod vyrobce k pouziti a bezp&ostni predpisy vyznaené na obalu,
neba’ se jedna o nebezpmé jedovaté latky. Fi nouzovém pouziti pouze vodni naplé v obdobi mraai je nutné pFi odstaveni vozidla vodu
z chladiciho systému vzdy idkladné vypustit. PFi zamrznuti vodni naplné maze dojit k vaZnému poSkozeni motoru a ostatnictasti chladiciho
systému.

Hydraulicky olej
Pro plréni hydraulickych systéinje predepsan hydraulicky olej OMV ATF D Il alternatévATF D IIl.

POZOR! Motor neni dovoleno startovat, jestlize je ypustén olej z hydraulickych systémi — hrozi nebezpéi zni¢eni hydrogeneréatoru.

Turbodmychadlo

Po startu studeného motoru nikdy nézajte motor na plny vykon, dokud nedosahne provegpibty. Tim zabranite porucham nedostaterohratych
a mazanych lozZisek turbodmychadlathBm provozu provégte sluchovou kontrolu ¢hu turbodmychadla, zda se negevnésledkem velkychai
v loziskach nebo usazenych ¢stot na okZznych kolech. Dogh rotoru turbodmychadla z vysSich @k motoru ma byt minimaén 30 sekund.
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Pred zastavenim motoru z plného zatiZeni vzdy neubter kratce v nizSich atkach, aby bylo zaji8ho zchlazeni turbodmychadla olejem. NedodrZeni
této zasady ma za nasledek napékani karbondidelirturbodmychadla a z toho vyplyvajici mozngstruchy. V provozu nevyzaduje Zadnou udrzbu.
Jeho Zivotnost a vykon ale zavisi n&llpe adrzké saciho traktu a stavu motorového olejé. iesnosti saciho potrubi e dojit k poskozeni
turbodmychadla n#stotami z nasavaného vzduchu. Proto pravidldtontrolujte €snost sani a provége predepsanou udrzbdistice vzduchu.
Nedostatek mazaciho oleje v motoru nebé&stety v im obsazené mohou bykiginou poruchy loZisek turbodmychadla. Proto vZzdyZugte spravnou
hladinu oleje v motoru a vy#énu vlozZky olejovéhaistice provadijte v predepsanych intervalechiiporuse turbodmychadla vyhledejte odbornou pomoc
Vv autorizovaném servisu.

Omezova rychlosti

Ridici jednotka motoru je vybavena funkci, kteraoadticky omezuje maximalni rychlost vozu tak, abyabv ramci omezeni danych zakonem.
Prednastavenou rychlost nelze&mit. Jakmile je dosaZzeno hranice povolené rychlpsgrusi se dodavka paliva a pedal plynu se tak stafknim.
Pro nestskeé vozy je hodnotagdnastavena na 80 km/hod.

2.3.4. Tempomat (Cruise Control)

Ukolem systému tempomatu je udrzovani stalé rytihkoegu bez pdeby pouzivani pedalu plynu.

Funkce tempomatu iiete vyuzivat f rychlostech od 30 km/ hod az po maximalni rychiaxzu.

Tempomat byste neft pouzivat v hustém siltihim provozu a # jizdé na cestach, kde je nutn& neustala kontrola nddasi vozu.
Tempomat Ize zapnout za s§ih nasledujicich podminek:

viz jede se Zazenym rychlostnim stupm

rychlost vozu je vysSi nez 30 km/hod

neni seSlapnuty pedal brzdy
neni aktivovana motorova brzda nebo retardér

AN NN

Tempomat Ize ovladat pravougséu pod volantem.

Funkce paky v rezimu tempomat

_

~rA
N/

o 5 g
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Pohyb péky Fuok spind&e Ovladani rychlosti vozu

nahoru + zvySeni rychlosti

dolu - snizeni rychlosti
pietazeni objimky ke #du volantu RESUME vyvolani posledni uloZené rychlosti
dopredu OFF vypnuti rezimu tempomat

Tempomat vypnete pohybemdhd dopredu (poloha OFF), seSlapnutim pedalu brzdy neboutap retardéru.
1.Poloha p&ky + ma nasledujici funkce.

Pri stani vozidla Slouzi ke zvySeni volngknych otéek motoru. Po fizvednuti péky dojde ke zvySeni o 25 ot. Timtoigobem Ize volnaiZzné otéky
nastavit az na 800 ot/min.

P¥i jizdé vozidla:

a) Po pizvednuti péky dojde k zapnuti tempomatu. Elektronika motorozulaktualni hodnotu rychlosti vozidla do pgmOd tohoto okamziku pedal
plynu neseSlapujte.dz bude udrZzovatipdnastavenou rychlost. Tato hodnota je zobrazewi kontrolky Cruise-Control.

b) Jestlize se vozidlo jiz nachazi v rezimmmpomat, po gizvednuti péky se zvysi rychlost vozu bez seSlapnuti pedalmplyAktualni nastavena
hodnota je zobrazena v poli kontrolky Cruise-Calntro

2. Poloha p&ky - ma tyto funkce:
Pri stani vozidla Jestlize byly zvySeny volnébné otéky pohybem péky do polohy +, polohou gy — (pohyb pékou doli) dojde ke snizeni
volnobéznych ot&ek motoru. Minimalni hodnota volndbnych ot&ek je 600 ot./min.

P¥i jizd é vozidla:

Jestlize se vozidlo jiz nachazi v rezinempomat, po stisknuti p&ky smérem dofi se snizi fedvolena rychlost vozu. Vozidlo po dosazeni téthlgsti
bude udrZzovat navnastavenou hodnotu. Aktuélni nastavena hodnatakjeazena v poli kontrolky Cruise-Control.

3. Fi pretazeni objimky serem ke stedu volantu RESUME) jsou k dispozici tyto funkce:

Pri stani vozidla: dojde ke skokovému zvySeni volfzmtych ot&ek na 800 ot/min.
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Pti jizdeé vozidla:

Jestlize byl tempomat aktivni a naslédryl datasré vypnut (nap. brzcenim provozni brzdou, nebo jizdou pod plynem tniajige nez 25 s) po zvoleni
polohy RESUME, je automaticky nastavena rychlostuwwoa posledni hodnotu, ktera byla uloZebedpvypnutim systému, dovoluje-li toiazeny
rychlostni stupi Jestlize je$t nebyla uloZzena Zadn& hodnota (tempomat je8byl aktivni) je tato poloha nefuéd. Pro uloZeni zvolené rychlosti
musite v tomto Ppact pouzit polohu p&y +.

4. Poloha p&ky OFF - funkce tempomatu se vypina a z gane vymazana posledni ulozena hodndtdpolené rychlosti.
To znamend, Ze pro dalSi obnoveni funkce tempoeia¢ pouzit RESUME, ale polohu +.

Vypnuti systému tempomatu

Systém tempomatu se vypne:
v" Ruéné a nastalo - poloha piy smérem dopedu- OFF- v pagti nezistane ulozena Zadna hodnota
v' Automaticky a nastalo seSlapnutim pedalu brzdy nebo pouzéfandéru- v pagi zistane uloZena posledni nastavena hodnota
v' Automaticky a nastalo, je-li pedal plynu seSlapnut déle neg @&-li potebna rychlost vySSi nez ta, ktera bytegnastavena).

V pameti zustane uloZena posledni nastavena hodnota

Prechodné vypnuti systému nastaneripad, kdyz je aktudlni rychlost vySSi nez ta, kterdabgied nastavena (rychlost je zvySena pomoci plynového

pedalu, nebo ndpjizdou z kopce. Pedal plynu nesmi byt seSlapalg ez 25 s). Po uvalni pedalu plynu se tempomat nastavi automatickyaséedni
uloZzenou rychlost.
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2.3.5. Razeni pfevodovych stup i, model s automatickou p fevodovku ZF ecomat HP6 604 C

D K ovladani pevodovky slouzi tléitka umiséné vpravo naifistrojové desce, na veéiirychlostnich stupi (dale jen vok).

Tl&itko R — zpateka.
N Tla&itko N — neutral.
Tl&itko D — normalni automaticky provoz degu.

R

Prevodovka je vybavena systémem ovladéadeni TopoDyn. Na z&kladmenici se topografie terénu automatickiepind mezifadicimi rezimy
pievodovky tak, aby byla dodrZzena podminka optimépoteby paliva, pipadré pri jizdé z kopce vyuziti vysokého krouticiho momentu k krdd
retardérem.

Oswtleni tla¢itek voli¢e rychlostnich stupii

v" VS8echna tlgitka se rozsviti na cca 1,2 s a nastezimsnou - prahl test tl&itek a byl aktivovan systém.

v' VSechna tlgitka jas® sviti- vazna porucha tldka, nebo neni furini CANova komunikace. Jakmile bude problém odsmatatitka zhasnou.
v' VS8echna tlgitka sviti mati- vybérové os¥tleni- pi jizde ve tn¥ je snadyyjSi nalézt poZzadované tidko.

v Neékteré tla&itko sviti jasi- funkeni oswtleni- oznéuje aktivni stldené tl&itko.

Vyjimky:
v' Kdyz elektronika pevodovky neposkytuje informace préely sviceni, tlaitka se rozsviti pouze matrVozidlo mize bytiizeno i v tomto stavu.
v' Oswitleni je také deaktivovano i kdyz je stmé tl&itko nekorektn zajiS€no ve své pozici. Nasledkem toho budoditka svitit pouze matn

Razeni prevodovych stupii
Pred startem motoru zkontrolujte jestli je aktivnémiinebo provozni brzda a jeraaen N (sviti na displejiffstrojové desky). V og@mém gFipads mize

pii startu dojit k rozjeti vozu, nebo ngg@e nastartovat. Nastartujte vozidlo (viz. kap.23.0
Za chladného pmsi (pod -15°C) se nerozjigte okamzi€. Nechte Bzet motor asi 5 min. na voln&mé otéky. Nechte pedvolen neutralN).
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POZOR!
v P¥i Fazeni rychlostniho stupi ( R, N, D) musi byt vozidlo vzdy bezpodminmé zabrzdéno provozni brzdou (pedal nozni brzdy).
v" Nikdy netisknéte tla¢itka ( R, N, D) na vol&i p¥i sowasném gridavani plynu. Motor musi béZet ve volnoléznych ot&kach.
v P¥i fazeni (R, N, D) vizual# sledujte displej na pristrojové desce, jestli je zobrazen pozadovany rytdstni stupdi.
v' Jestlize Udaj na displeji blika, neni z#azen rychlostni stupd.

Rozjezd vpred:

Jestlize je aktivni pouze ¢ni brzda, sesSlagte pedal provozni brzdy, motoéd ve volnolksZznych otékach.

Na volici stlacte tlatitko D pro jizdu vged. Jestlize udaj blika, nenifaaeno a je nutné volbu opakovat.

Po z&azeni rychlostniho stupriekejte 1.2 sekundy, povolte pedal provozni brzpif{. odbrzdte rueni brzdu) a plynule seSlagte pedal plynu.
Vozidlo se rozjede sénem vied a bude postuprdochazet k automatickéntazeni rychlostnich stiify, se stoupajici rychlosti smem nahoru
a s klesaijici rychlosti strem dofi. Displej zobrazuje aktuarzaazeny pevod.

ANANENEN

POZOR! P¥i rozjezdu do prikrého stoupani, vzdy akcelerujte ihned po uvoléni pedélu provozni brzdy. Hrozi nebezpé& zpétného pohybu
vozidla a nebezpé&i havarie.

Jizda vpied:

V normalnim rezimu fevodovkaradi podle pdeby 6 rychlostnich stui. ProtoZe #izné situace vyzadujiizny zpisob jizdy, lze rezZinfazeni upravit
vice zpisoby.

Ovladani rezimu fazeni pomoci plynového pedalu.
Pozice plynového pedalu oviivje otaky, pii kterych dochazi kigrazeni rychlostnich stap.

P potreld okamzitého zrychleni vozidla Ize vyuZzit polohurlyaz za tlakovym bodem — tzv. kick dowKick-down (v angl. terminologii fazeni
na nizSi stupd, zde proslap).Seslapnete-li plynovy pedal az za tlakovy bod, Hosfe maximalni zrychleni vozidla (tlakovy bod jétzvySenym
odporem pedalu). iPpouziti kick-downiadi gevodovka pi zrychlovani pozdi a pii zpomalovani give. V tomto rezimu jizdy dochazi k prudkému
zvysSeni spdtby paliva, proto tento Agob jizdy nepouzivejte zbyies.

Ovladani rezimu fazeni pomoci volte rychlosti
Na volici rychlosti jsou tlditka 1,2,3. Témito tlatitky I1ze upravit rezinfazeni pevodovky podle aktualni paby.

Tlac¢itko 1 — po stisknuti tléitka bude pevodovkaradit pouze 1. a 2.ipvodovy stupi
Tlac¢itko 2 — po stisknuti tléitka bude pevodovkaradit pouze 1. 2. a 3igvodovy stupe
Tlac¢itko 3 — po stisknuti tléitka bude pevodovkaradit rychlosti pouze do 5i@vodovéeho stugn
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Prevodovka se musi nachazet v rezimu jizdy D. Jestiicete omezit (n#jlad fijizdé do kopce z dvodu cyklovani pevodovky) pdet fazenych
rychlostnich stujpd, nastavte sti@enim tl&itka 3 a prevodovka budéadit pouze do 5. rychlostniho st@piim pijde motor vyt@it do vysSich otéek
a zamezi tim cyklovaniiprazeni. Aktuéla zatazeny rychlostni stuige zobrazen na displejiigtrojové desky. Pro vracenfgvodovky do normalniho
rezimu stléte na volgi tlacitko D. Maximalni p@et prevodovych stufii je 6. Stejnym zfisobem Ize pouzit tdtka 1l a 2.

Prevodovka se musi nachazet v rezimu jizdy D.

Chcete-li i jizdé z kopce zvysit &innost brzéni motorem, omezte pomoci s#mim tl&itka 3, 2 nebol pctet fazenych pevodovych stuipi. Pokud
jsou vSak pekrateny max. pipustné otéky motoru grevodovka peradi na vyssSi stugie aby bylo zabramo poSkozeni motoru. V tontipad pouZzijte
ke zpomaleni provozni brzdu nebo retardér. Aktugdidzeny rychlostni stupige zobrazen na displejtigtrojové desky.

Pozor pii jizdé na kluzkém povrchu. Fi brzdéni motorem miaze dojit aZz k zablokovani zadnich kol, naslednémuhasnuti motoru a smyku
vozidla nebo mize dojit k piretoéeni motoru. V takovychto podminkach brzdte provozni brzdou, ktera je vybavena systémem ABS.
Pro vraceni prevodovky do normalniho rezimu stl&te tla¢itko D.

POZOR! Jestlize mate fredvolen omezeny rozsah rychlostnich stufia a otaky motoru dosahnou hodnoty maximalnich otéek této nastavené
rychlosti, pievodovka preradi na vysSi rychlostni stups.

Jizda vzad:

v’ Zpateku je mozné&adit pouze za klidu vozidla a zefaaeného neutralu. Jestlize je aktivni pouzmirborzda, seslaghe pedal provozni brzdy,
motor EZi ve volnokznych oté&kach.

v" Na voli¢i stlacte tlatitko R pro jizdu vzad. Po sttani se na displeji rozsvi. Jestlize Gdaj blika, neni zazeno a je nutné volbu opakovat.

v' Po z&azeni rychlostniho stupmovolte pedal provozni brzdyifp. odbrzdte ruini brzdu) a plynule seslagte pedal plynu.

v" Vozidlo se rozjede sénem vzad.

POZOR! Prefazeni z jizdy vgred na jizdu vzad nebo opéné je mozné jen se stisknutim tl&itka N. Musi byt seSlapnut pedal provozni brzdy

Zastavovani a parkovani
Vozidlo mize kdykoliv zastavit nezavisle na poloze zvolen@zadnim gepindi a zaazeném jizdnim stupni.

Kratka zastaveni:

Pri kratké zastavce (semaforyfizovatka) ponechte stlané zvolené tidtko na volEi a stojici vozidlo udrzujte sétanym brzdovym pedalem.
Pti seSlapnutém brzdovém pedalu jéazena funkce NBS . Tato funkce umozidymdovce zéadit neutralgimz se sniZzuje spiwba paliva. Funkce NBS
neni funkni pii zatazené rini brzct aktivované zastavkové brzd nebo fi zarazeném neutralu ( dékem).
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DelSi zastavka:
Pri delSim zastaveni (nad 5 min.) nebid pdstaveni vozidla fiepréte pevodovku vzdy na neutral (ddko N) a zabrzéte ruweni parkovaci brzdou
z davodu klidrgjSiho volnokthu, mensi spéeby paliva a mensiho ziawani grevodovky.

POZOR! Pri opusténi vozidla je zasadw tieba vozidlo zajistit ruéni brzdou.
KdyZ nelgzi motor, nenechavejte &live spinaci gkice v poloze 2 (zapnuté zapalovani), abyseel@sli vybiti baterie.

DULEZITE POKYNY

v
v
v

v

LN N N N U N N NN

<

Motor vypinejte pouzeipzarazeném.

Pred startem musi byt vZzdyizaenN, bude-li navolen jiny rezim, nikdy nestartujte a takiujte servis.

Chcete-li opustit vozidlo s&zicim motorem, aktivujte tmi brzdu a ujistte se Ze je opravdu futiki, zaad'te neutral a ujiste se je-li opravdu
zarazen, motor musidiet na volnodzné otéky , zalozte kola kliny.

Pri fazeni R, N nebo D musi byt seSlapnut pedal proviozdy. Jestlize po spini této podminky nelze ¥adit poZzadovany rezim, zkontrolujte
chybova hlasenitpvodovky.

Vyiad'te na N, kdyZ motordZi se zéazenym rychlostnim stupm déle nez 5 min.

Nikdy nenechavejte jet vozidlo z kopce pouze namdéwHrozi poskozeniipvodovky.

Jestlize je vozidlo v pohybu a jefaaen neutrdl, neni mozné k b¥nd pouzit retardér. JefgruSeno spojeni mezi motorem geypdovkou.
K brzdéni musite pouzit provozni brzdu.

Nikdy nevypinejte zapalovani, je-li vozidlo v polyb

Za chladného pmsi (pod -15°C) se nerozjigte okamzit. Na volii stlacte tlatitko N. Nechte Bzet motor asi 5 min. na voln&iné otéky.

KdyZ jsou zadni kola zablokovana, nepouzivejte plyyn déle nez 10 s, iie dojit k pehrati piipadré poSkozeni fevodovky.

Pokud blikaji tl&itka volice, fidici jednotka neukatila inicializaci. Nelzeradit.

Podminky, které rozsviti kontroIkJ , 0dpoji welnejderadit.
Je-li chladici systém v pédku a olej se vmvodovce pehrivad @i normalnim provozu, zkontrolujte jeho mnozZstvi.y&dojde k jeho fehati,
na vhodném miéizastavte zabrwa rLEnl' brzdu, zéadte N a nechte motortket 2- 3 min na 1000 1200 ot/min.

s

nebo v penosu informaci, je z bezefm)stnlch dvoda vzdy automaticky Zzazen neutral.

Servis kontaktujte vifpack:

v

v
v
v

kdyz bude chodievodovky odliSny od normalu
kdyz bude z fevodovky unikat nagl
kdyZ se z pevodovky budou ozyvat neobvyklé zvuky

kdyz se bude opakovamozscet kontrolkaQ]
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v' kdyz pijde @i zarazené rychlosti (jina nez N) nastartovat motor
LIMITNI HODNOTY P REVODOVEHO OLEJE

Teplota pirevodoveého oleje ped tepelnym vynénikem

PFi brzdéni retardérem
v ve vyjime&nych gipadech, je mozné kratkodbdosahnout hodnoty 150°C (max 5 mighém 1 hod.).

Béhem pienosu krouticiho momentu ffes n&nié
v teplotni limit pro staloginnost je 110°C.
v ve vyjime&nych gipadech, je mozné kratkodbdosahnout hodnoty 130°C (max 5 mighém 1 hod.).

P¥i normalni jizd é
v' povoleny rozsah teplot je mezi 90-100°C.

Teplota pievodoveho oleje v olejové van

Tyto hodnoty nesmi bytipkrateny ani pi vysokych venkovnich teplotach. Provozni teplatdamtrvala teplota- max. 105°C, ve vyjiingch gipadech,
je mozné kratkodabdosahnout hodnoty 115°C (max 5 mighém 1 hod.). Jestlize dojde kerateni maximalni povolené teplotygvodového oleje,
zmente zpasob jizdy naasteény vykon motoru, k brz&hi nepouzivejte retardér. Jestlize neni mozné tapieobem jizdy sniZzit teplotu oleje: - zastavte
vozidlo, z&ad'te neutral a nechte moto&zet na volnobh.
Kdyz teplota neklesne #pna povolenou hodnotwbem rékolika minut, jsou mozné tytorginy:

v hladina oleje je §iliS nizka nebo §liS vysoka

v’ zn&istény vymenik oleje ve vozidle

v porucha na chladicim okruhu vozidla

v' poskozenaievodovka

POZOR! Informujte bez prodleni servisni organizaci.

V pripadé Spatné funkce Fevodovky jsou provedena tato opdeni:
v’ zarazeni neutrdlu v pripadé vyznamnych selhani v dodavce vykorfeypdovky
v’ zafazeni nouzového rezimu (Limp- Home Mode- v pripac je-li preruSena CANova komunikace a ztrata kmenovych irdefmV tomto
rezimu nejsou dostupné&které Ezné funkce- nelze brzdit retardérem, neni dostdpnkce NBS, spojka gmi¢e je rozepnuta, pro ochranu
pievodovky je omezen kroutici moment motoru.
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Kontrolka .@]

Na pristrojové desce je na hlavnim displejiadkupole kontrolek diagnostiksidicich jednoteknoznost zobrazeni kontrolk,_] - Varovani.

Jestlize ECU (elektronicka kontrolni jednotka) @jisoruchu, znemozniazeni rychlostnich stuf, rozsviti se kontrolk<§] a dojde k zaevidovani
chybového kédu (pro zaevidovanikiterych poruch nemusi dojit k rozsviceni kontrolkdgpzsviceni kontrolky za jizdy znamena, Zze ECUkinhla

zavadu. B rozsviceni kontrolky J hodnota na displeji weliblikd a zobrazuje aktualniiaaeny rychlostni stupie Razeni pevodovych stuji
nebude mozné. V tomtaiipact bude pevodovka funkni jesS€ pro nouzové dojeti (nalezeni mista pro bémpezastaveni a odstaveni vozidla). Vozidlo
pojede s aktualnim ra@zenym rychlostnim stupm. V piéipad zarazeni vysokého rychlostniho stépa nizké rychlosti bude hydrodynamickysmi¢
prokluzovat, to znamend, Zéepodovka nebude schopna plného vykonu a bude seénadzaltivat. Vyhledejte neprodl€nservis pro sniZeni rizika

poSkozeni fevodovky.
Jestlize kontrolka sviti a dojde k vypnutickii, p‘evodovka se nastavi do polohy Nistane v tomto rezimu, dokud nebude odstnarporucha, ktera

vedla k rozsviceni kontrolky.
Jestlize sviti kontrolka@] , helzetfadit ani R.
Diagnostické kody

Diagnostické koédy jsodiselnym zobrazenim chyb funkcéepodovky a jsou uloZzeny v p&tn elektroniky gevodovky. Do parti mize byt uloZzeno
najednou 5iznych kéd. Kdyz je panit’ obsazena afipude dalSi chyba, je z p&thodstrarn neaktivni kdéd zavady. Jestlize jsou vSechny kadivni,
je odstragin kéd s nejmensSiideZitosti.

v Aktivni kdd - indikovany problém fetrvava, ovliviuje momentalni rozhodovani elektroniky a niitirgy vliv natazeni.

v Neaktivni kéd- indikovany problém je izolovan, je pouze v evidetazeni pimo neovliviuje.

2.3.6. Udrzba p Fevodovky

Pri adrzke prevodovky kontrolujte:
v spravnou hodnotu mnoZzstvi oleje
v dotazeni Sroubovych spioj
v Unik oleje
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unik chladici kapaliny okolo spij

neporusenost elektrického vedeni a §poj

chladici systém vozidla prdipadnou pitomnost oleje

spravnou funkci odstrani grevodovky

upevreéni a spravnou funkci chlat oleje, &snost spdj a neporusenost hadic

AN NN

Kontrola mnozstvi oleje

Pro spravnou funkcifpvodovky i retardéru, jetdezité spravné mnozstvi olejové napliNizka hladina zjsobi, mimo jiné, Spatné @ini spojek a tim
i Spatnou funkci fevodovky. Bude omezena nebo znemio#nfunkce retardéru. Vysoka hladinaigpbi trhavé ferazovani rychlosti a nadime
zahrivani gevodovky.

Pro kontrolu mnozstvi olejové naplje prevodovka vybavena &rkou.

Zakladni pokyny pro kontrolu:

Kontrolujte hladinu oleje minimatjednou za 3 ®sice, podle pdeby provadjte podrobné vizualni prohlidkg¢gnosti gevodovky a spd.
Kontrola hladiny oleje se provadiigeho provozni tepl@t80-90°C.

Vozidlo musi stat na rovné ploSe, zakarzé rieni brzdou.

Na volici je predvoleny neutral (N).

Motor béZi ve volnolznych otékach. Otéky nikdy nesmi spadnout pod 450 ot/min.

AN N NANEN

Kontrola hladiny oleje p¥i provozni teploté
Kontrola hladiny se zahtym gevodovym olejem (80-90°C).
v' Vozidlo musi stat na rovné ploSe, zal#mzé riéni brzdou.

v’ Zafad'te neutral (tlaitko N).

v" Nechte BZet motor na 1200-1500 ot/min 15-20 sekund. ﬂ ﬂ ﬂﬂﬂ

v nasledd motor nechte & et na volnobh hladina oleje musi byt v rozsahu HOT %:‘_1
POZOR! VolnobéZzné ot&ky musi byt nastaveny mezi 500-700 ot/min. Nikdy rseni klesnout pod 450 ot/min :_ STOP
Ve vyjimenych gipadech mze byt provedena kontrola oleje ve studeném stawtom vSakvzdy musi nasledovat korektni o} HOT
kontrola p¥i provozni teploté oleje. o
Nap. - pri pInéni now uvadné gevodovky do provozu

v pokud motor dlouhou dobu n&tel

v' po vynmeng olejové vany, hydraulickédici jednotky, tepelného vy#niku
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v' po vymené oleje nebo filtru

Kontrola hladiny oleje pred startem motoru

v Vozidlo musi stat na rovné ploSe, zakirzé riéni brzdou a z@zenym neutralem (N).
v" Na merce oleje musi hladina dosahnout #naSTOP.
v’ Jestlize je hladina vysSi, olej neodpeijist

Po zahrati oleje na provozni teplotu vZdy musi nasledovatorektni kontrola p #i této teploté.
Kontrola hladiny oleje po startu motoru
Kontrola hladiny oleje se studenotepodovkou (cca 30°C)

Vozidlo musi stat na rovné ploSe, zakdreé rieni brzdou.

Zarad’te neutral (tlaitko N).

Nechte Bzet motor na 1200-1500 ot/min 15-20 sekund.

Nechte BZet motor na volnath a hem 30 s zkontrolujte hladinu oleje
Na merce oleje musi byt hladina v rozsahu COLD.

Jestlize je hladina vyssi, olej neodpejist

ASANENENENEN

Po zahati oleje na provozni teplotu vzdy musi nasledovatorektni kontrola p ¥i této teploté.

POZOR! Po studeném startu, i teplotach po 0°C, musi byt na ndrce viditelna hladina nejmérg 10 mm. Kontrola oleje @i provozni teploté
musi byt provedena tak rychle, jak je to jen mozné.

Prevodovy olej niZze byt zakan na provozni teplotu, pr@ely jeho kontroly, jizdou s opakovanym pouzitimard€ru. Timto zfisobem nize byt zakan
olej az na teplotu 80-90°C.

Jestlize neni mozny pohyb vozidla, olej Ize protkaln zatrat také podle nasledujiciho postupu:

v’ zabrzdte vozidlo r¢ni brzdou

v seSlapgte pedal provozni brzdy aasta&nym plynem (nutno dodrzet)nechte motor &et 15-20 sekundefiet na 1200-1500 ot/min
POZOR! V zadném pripadé vSak nesmi dojit k grekro¢eni maximalnich povolenych teplotnich hodnot.

Po kazdé zativaci fazi zéad’te neutral (N) a nechte moto¥zet 15-30 sekund v rozsahu 1500-2000 ot/min.
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Jakmile je provozni teplota dosaZzena, musi bytgaexa kontrola mnozstvigvodového oleje dle pokyrpro kontrolu hladiny f provozni teplal.

Vymeéna oleje v g‘evodovce

Od vyrobce je fevodovka napkna olejem ZF ECOFLUID A PLUS. K p#ni prevodovky pouZijte oleje uvedené v aktuélnim listazia TE-ML 14-
14E spolenosti ZF.

Pro prvni naplani suché pevodovky pouZijte cca 28 | oleje.

Po vynEné nebo instalaci novychigvodi pouzijte cca 20 | oleje.

Po vynEné oleje- (po cca 10 minutach vytékani oleje)- 1&ja

VySe uvedené hodnoty jsou bez tepelnéhodnjiku.

Obsah naplaprevodovky je cca 21 |- pro vynu, Wetng vymeéniku.
Interval vyreny pro oleje ttidy 14E (viz. list maziv TE-ML 14) je 150 000 kmbwekazdé 3 roky podle toho, ktera skumest nastaneri.

Postup vyneny:

Vozidlo musi stat na rovné ploSe, zatareé rieni brzdou.
Motor musi byt v klidu.

OdSroubujte zatku 1.

Do predem pipravené nadoby nechte vytékat olej (mining&dl® min.- @ provozni teplat)
Odstraite kryt filtru 2.

Vymeéite filtracni vloZzku, nédéné €snici krouzky a O krouzek.
PriSroubujte zpt kryt filtru 2- utahovaci moment 25 Nm.
ZaSroubujte vypoudti Sroub 1- utahovaci moment 50 Nm.
Vyjméte olejovou ndrku.

Prevodovku napite predepsanym mnozstvim a typem oleje.
Zkontrolujte hladinu oleje, podlgide popsaného postupu.

AN N N N NN N N NN
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Problémy a moznosti jejichieSeni:

PROBLEM

MOZNE RICINY

MOZNOST RESENI

Motor nejde nastartovat.

volrychlosti neni \Weutralu

vybertdNeutral na volii rychlosti

je uvolreny konektorridici jednotky

pipojte konektor Kidici jednotce

poskozeny startér nebo chybi CAN signal

zkontrelsfartér nebo CAN signal

Prevodovka n&adi Zadné rychlostni stufn

plynovy pedal neni v poloze pro volribh nebo
je jeho signal nekorektni pro volngtmé otéky

zkontrolujte plynovy pedal, nebo viovaci
cerpadlo a ged’te jej

volnokeZné otéky motoru jsou vysSi
nez 900 ot/min

nastavte volna¥zné otéky motoru

ECU- Spati nastavena funkce

vypie a zapéte zapalovani

Vozidlo se nepohybuje

nizka hladina oleje

zkonitela upravte hladinu oleje

poSkozenaievodovka

volejte servis

Vysoka teplota fevodového oleje

hladina oleje j#&li® vysoka

zkontrolujte a upravte hladinu oleje

retardér je Winnosti

vypréte retardér pomoci ply na istrojove
desce

poSkozenaievodovka

volejte servis

ucpany chladi

vycistéte chladé

Retardér nefunguje

hladina oleje j@lig nizka

zkontrolujte a upravte hladinu oleje

proporcionalni nebo solenoidni ventil retard

brkontrolujte CANovy signal aifpojeni retardéru

nepracuji, nebo neni zobrazen CANovy signal
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2.3.7. Brzdéni

Brzdny &inek vozidla je mozné vyvolat vice igoby - provozni brzdou, retardérem nebo jejich koedemi a p stani vozidla parkovaci brzdou
a zastavkovou brzdou.

Provozni brzda

Této brzdy pouzivejte dle podminek provozu. Jedam@d noznim brzdovym pedalem a brzdéimék je ungrny hloubce seSlapnuti tohoto pedalu.
v' Brzdny (&inek pisobi na vSechna kola vozidla.
v" Provozni brzda je dvou okruhova. Prvni okruh ovladdly na zadni napravdruhy okruh naigdni naprag.
v P¥i pouziti provozni brzdy je vifpac potteby automaticky aktivovan systém ABS, viz. kap. 103

Parkovaci brzda

Parkovaci brzda{sobi na zadni napravu. Sila f@dtna k zabrz#hi je vyvozena pruzinou, ktera je undisd ve vzduchovém pruzinovém valci. Paka
parkovaci brzdy je umi&ta po levé strantidice, na pistrojové desce. Poloha paky degu — odbrzého, poloha paky dozadu — zak¥md. V pipad
parkovani ve svahu musi byt, krémouZziti réni brzdy, zadni kola vozidla zaj#ta klinem. K zabrzthi vozidla dojde i v fipact, kdyz vlivem poruchy
potrubi ztrati rozvod vzduchu tlak. Aby v takoveéiippc bylo mozno vozidlo odtdhnout, jsou pruzinové valgbaveny uvalovacimi Srouby. Jejich
vySroubovanim je pruzina ve valci sitwana a brzda uvaina.

POZOR! Nouzovym uvolrénim pruzinového valce sistdva vozidlo bez zaji8ovaci brzdy. Proto je nutné, aby bylo vozidlo ped manipulaci
S pruzinovym valcem zajis€no proti samovolnému pohybu oboustrannym zaloZenirkol.

Zastavkova brzda

Pro sniZzeni z&ke kompresoru je vozidlo trvale vybaveno funkciaasova brzda. # stani vozidla v zastavce f@i¢ povinen pi nastupu a vystupu osob
zajistit vozidlo proti pohybu parkovaci nebo promdbrzdou. B odbrzdni parkovaci brzdy je nutné v kratk&rase naplnit pruzinovosast zadnich
brzdovych valé pomerné velkym objemem vzduchu. Tim dochazidstému spindni kompresoru a zvySeni jeho tepehi. B vyuZiti funkce
zastavkové brzdy je po zastaveni vozidla aietevjakychkoli dvé (krome prednich), automaticky (bez seSlapnuti brzdoveholpedabrzéna zadni
néprava vozidla. Do okruhu provoznich brzd zadprady je vpou&n vzduch o zhruba polauiim tlaku, oproti klasickému zabrad provozni brzdou.
Tim zistavaji pruzinoveé valce stale napty tlakovym vzduchem a vozidlo je zab&énd okruhem provozni brzdyfiPodbrzdni je pouze ukotena
dodavka vzduchu pro okruh zadni brzdy. Nemusi bytrpobjem pruzinovéasti brzdovych valt. Odbrz@ni je automaticky provedeno Zanim dvei

a seslapnutim plynového pedalu.

POZOR! Zabrzdéni vozidla zastavkovou brzdou Ize pouzit, pouze preySe popsany rezim a pouze vifpadé, je li ¥idi¢ pritomen na misg ridice.
V Zadném pFipadé nelze tento zisob zajiS€ni povazovat jako ndhradu za pouziti r&ni brzdy p¥i parkovani vozidla. V pripadé, Ze¥idi¢ opusti
své misto, nap. pri stani v zastavce (pomoc i) nastupu vozitkaie), nebo ¥ parkovani a odstaveni vozu, je vZzdy povinen zafi$ vozidlo ru ¢ni
brzdou.
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POZOR! V pripadé vypnuti elektrického odpojova‘e dojde k vypnuti funkce zastavkové brzdy. Z okruhuprovozni brzdy je vypuS€n vzduch
a vozidlo je odbrzd&no! Pred vypnutim elektrického odpojovae se vzdy ujiséte, Ze je vozidlo zaji¥no proti pohybu miniméalné parkovaci
brzdou.

2.3.8. Retardér

Retardér je satasti grevodovky. Ridicim médiem je stteny vzduch odebirany zsyi-okruhovym jisticim ventilem zétvrtého okruhu vzduchové
soustavy. Pomoci pkového pepind&e se proporcionalnim ventilemii@di odpovidajici konstantni tlakfipobici na hladinu oleje v zasobniku retardéru.
Tim je do pracovniho prostoru mezi rotor a stagtandéru vtldovano uéité mnozstvi oleje. Zpomaleni cirkulujiciho proudieje statorem vyvolava
piibrzdéni rotoru a pes kardanovouifdel pibrzdéni vozidla. Ri brzdéni je pohybova energiergmmenovana v teplo. To je z oleje préstnictvim
vymeéniku olej-voda pedavano chladici kapadira dale odvagho chladicim systémem vozidla.

Obsluha a zpisob jizdy

Pouzita varianta ovladani je stigwym preping&em, v rezimu standardnim nebo s aktivaci brzdovgaafem, vzdy s rozsvicenim brzdovycletel:
Ve standardnim reZzimu je mozné ovladani pouzkqa stugiového pepinae (6 stupit). Pri zafazeni stupového pepina&e do polohy 1 - 6 jsou
aktivovany odpovidajici brzdné stupriv Sesté poloze stipvého pepinge je dosaZzen maximalni mozny brzdny momefit.nBhlém manévru Ize
nastaveni zruSit fidanim plynu”, povolenim pedalu se&b@ktivuje nastaveny stupeZapnutim pepin&e na palubni desce se rusi standardni rezim
a navodi se rezim aktivace brzdovym pedalem.
V tomto reZzimu jsou 2 moznosti pouZziti:
v p&ka ovladani retardéru je vypnuta — retardér sedavtiizdovym pedalem (3 stuf)nUcinek se zrusi povolenim brzdového pedalu
v v pribéhu jizdy (pedal plynu seSlapnutyjeplvolime pékou retardéru stumebrzdeni. Brzdici @inek vyvolame pughim plynového pedalu
(v tomto okamZiku retardér j&Steni véinnost) a nasledném lehkém seSlapnuti brzdovéht@lpe Wsinek se rusi krowh vraceni péky
do zékladni polohy seSlapnutim pedalu plynu nelidegsem otéek motoru pod 950 ot/min. Pro dalSi zpomaleni jmé@wseSlapnou znovu brzdy!

POZOR! Retardér je funkéné podiizen systému ABS/ASR (je-li uveden &innost systém ABS/ASR, odpojuje retardér).

Pti prekrateni limitu pro teplotu vody nebo oleje, je funketardéru blokovana, Zidodu omezeni Skod. V tomtdipack zvolte nizSi pevodovy stupe
pro zvySeni vykonu chlazeni a k b&rd pouZijte provozni brzdu. Viipad, Ze retardér vykazuje vychylky ve své funkci néldmnosti, zkontrolujte
mnozZstvi oleje.

DOPORUCENI!
v' K dosazeni pozadovaného brzdného momentazuge vySSi brzdné stupmackovym pepina’em vzdy postughv pimém sledu, zasadn
bez peskakovani. V kritické provozni situacrgeeni vyssich stip "skokem" mozne.
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v' Ke snizeni momentaimastaveného brzdného momentiizenbyt pdkovy prepina’ prepnut "skokem" o vice poloh.

v Pri velmi nizkych venkovnich teplotach je brzde#igek retardéru pi prvnich zabrzénich na pdatku jizdy zpozsh.

v" Pii nejistych a adheznich podminkach na vozovce dhadmih, nebezpe aquaplaningu, znésténa vozovka apod.) de byt retardér uvagh
do ¢innosti jen opatra a zasadd postup@ po jednotlivych stupnich.

POZOR! Pri extrémnich adheznich podminkach nechte retardérypnuty!

Stav vozidla a styl jizdy majifimy vliv na spatebu paliva a Zivotni prasdi. Dodrzovanim dkolika jednoduchych pravidel seurete vyhnout
zn&isténi zivotniho prosedi, snizit spgebu paliva u svého vozidla a zarawelrzet dlouhou Zivotnostitezitych agregadi

Kontrolka retardéru

Kontrolka retardéru signalizuje nasledujici provicziavy:

Kontrolka nesviti
Retardér je vypnuty a v painovladani neni uloZzena zadna zprava.

Kontrolka zobrazuje ¢iselnou hodnotu v procentech
Retardér je ¥innosti, to znamena:
v’ jestlize je k ovladani retardéru pouzitatke na pistrojové desce- je zvolen jeden #elrzdnych stupii (brzdici &inek retardéru seippnutim
p&ky meéni skokow)
v jestlize je k ovladani retardéru pouzit pedal penidorzdy- hodnota brzdnych stifpse n&ni kontinualr

Teplotni regulace

Pfi cinnosti retardéru je teplotnimiidly snimana a ovladaci jednotkou vyhodnocovandotapchladici kapaliny na vystupu a oleje na vstupu
do vymeniku. Pokud je fekraiena mezni teplota nastaven#idici jednotce, je retardér nefumk z divodu ochrany fevodovky a retardéru tak dlouho,
dokud tato hodnota neklesne znovu pod nastavenaairteplotu.

POZOR! Pokud kontrolka v prabéhu brzdéni zobrazuje klesajici procentuelni¢iselnou hodnotu gipadné je uvedena docdinnosti teplotni

Rl

rychlostni stupai (tim dosahnete zvySeni otfek motoru). Tento zpisob jizdy musi byt udrzovan tak dlouho, dokud retadér nedosahne znovu
svého plného vykonu.
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DOPORUCENI!
Pomoci shora popsaného:igpbu jizdy a spravnou obsluhou retardértizate zvysit jfipadre zabezpét potebny vykon chladici soustavy a tim plné
vyuZziti vykonu retardéru. Proto dodrZujte tyto poky
v’ retardérem brzéte pokud moZznospjmenovitych otédkach motoru, tim bude zaj#t vysoky plnici vykon vodnih@rpadla a vysoké offy
ventilatoru,
v packovy prepina’ retardéru gepinejte vzdy jen postupm pimém sledu stuja

POZOR!

Jestlize dlouhodolg pouZzivate k brzd&ni pouze retardér (bez pouziti provozni brzdy), nize pfi nasledném pouziti provozni brzdy dojit ke snizeni
jeji a¢innosti. Proto po ur¢ité dobé (dle podminek provozu) rkolikrat zabrzd éte provozni brzdou, aby se odstranily néstoty usazené
na brzdovych kotowich a deskach.

Ve zkratce to nejdilezitéjSi pro pouZiti retardéru integrovaného v automatiké pirevodovce:

Neni-li v pfevodovce olej, neuvagjte vozidlo do provozu!

Odstavené vozidlo neni zapnutym retardérem zajigho!

Pa&fkovy pirepinat brzdnych stupiia retardéru pirepinejte vzdy jen postupi!

Brzdit retardérem pokud moZno pfi jmenovitych ota¢kach motoru!

Pokud je uvedena v€innost teplotni regulace retardéru, grizpiasobte rychlost vozidla provozni brzdou a umoZéte pirevodovce z#éadit
nejnizsi mozny rychlostni stupé!

ANANENENEN

PFi nejistych adheznich podminkach na vozovce (naledinih, nebezp& aquaplaningu, blato, kamennéa dr’ apod.) nechte retardér vypnuty!
Tla¢itkem na pristrojové desce pedvolte ovladani retardéru pouze pé&ou a brzdéte pedalem provozni brzdy. Tim zajistite funkni ABS
a omezite riziko pfipadné nestability vozidla i brzdéni.

2.3.9. Ekonomicka a ekologicka jizda

Stav vozidla a styl jizdy majifimy vliv na spatebu paliva a Zivotni prasdi. Dodrzovanim dkolika jednoduchych pravidel seurete vyhnout
zneisténi zivotniho prosedi, snizit spgebu paliva u svého vozidla a zarawelrzet dlouhou Zivotnostitezitych agregadi

Je-li motor studeny, nevyzadujte od vozidla plniay.

KdyzZ vozidlo stoji, nefidavejte plyn.

Vyvarujte se stylu jizdy brzda — plyn.

Pokud to dovoluji podminky provozu.gha by byt udrzovana stala rychlost jizdy na nejvy8ézny gevodovy stupk, pri ot&kach 1600 — 2200
ot/min.

V méstském provozu nebdigizdé v kolong nizkou rychlosti doporiwjeme omezit pouzivani spebici s vysokou spaéébou elektrické energie
Vytoceni motoru Bhemiazeni a ped vypnutim motoru nema zadn§elia pro motor s turbodmychadlerfedstavuje nebezpieposkozeni.

AANENRN
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Pti akceleraci neseSlapujte plynovy pedal az na padI&i pozvolném zrychlovani bude spelba paliva nizsi.

NejlepSiho poréru vykonu a spaeby dosdhnete udrzovanim @k motoru v rozmezi 1600 — 2200 ot/min,

Cinnosti tykajici se fedepsané udrzby prov§e pelivé a pravideld, protoZze jsou nutnou podminkou pro z@mi vysoké Zivotnosti
mechanickych komponeiht/ozu a ekonomického provozu z hlediska sgmy paliva.

v Sledujte mnozstvi Ad Blue v nadrzi a nedajtegprovoz motoru bez této kapaliny.

ANANEN

Na vozidle jsou instalovany bezduSové pneumatikpdless). Pro zaji&ti maximalniho komfortu jizdy, maximalni bezpesti a dlouhé Zivotnosti
pneumatik dodrZujte nasledujici pokyny:

KdyZz jsou pneumatiky nové, nejeid prvnich 100 km maximalni rychlosti.

Pred projiz&nim Useku s ostrymi zatiéami snizte rychlost.

Vyvarujte se prudké akcelerace a tarzd

Nejezdite dlouho nepimérenou rychlosti, zejménadlenitém terénu.

Dbejte na spravné vyvazeni a sbihavost kol.

Vyvarujte se prudkych narazlo boki pneumatik (nap pri parkovani).

Neposka’te ventilek.

Nezasunujte Zadné ifaali mezi rafek a pneumatiku.

Deformovany rafek vyrite.

V piipad abnormalg rychlého poklesu tlaku vzduchu v pneumatice #iyta kolo a zkontrolujtessnost

Tlak vzduchu v pneumatikach¢etns rezervniho kola musi byt takovy, jaky jedepsany vyrobcem.

Pouzité pneumatiky smite pouZzit pouzerpad nejvyssi nouze a pak musite jet velmi dbaz.

Do bezduSovych pneumatik nikdy nedavejte duse.

Vyvarujte se dlouhodobého parkovani vozu na&smmodu nebo jiné nerovnosti na vozovce.

Pravidel kontrolujte hloubku vzorku, respektujte minimahddnoty uvedené v dopravnickedpisech. Bkteré typy pneumatik jsou vybaveny
indikatorem opatbeni. Kdyz je viditelny indikator, musite pneurkatvymenit. Ojeté pneumatiky zvysuji riziko aquaplaningu.
Pravidelrg kontrolujte rovnordrnost opotebeni pneumatik.

NN N N N N N N NN

<\

2.3.10.ABS, ASR

Systém ABS zabra@uje blokovani kol p¥i brzdéni. Tim zistava vozidlo¥iditelné i p¥i intenzivnim brzdéni na hladké vozovce, je zabr&no jeho
prudkému vyboceni a ZistavA moznost citlivymi pohyby volantu korigovat snér jizdy. Kola vozu nejdou do smyku, a proto nedocha
k probrouSeni ploSek na obvodu pneumatiky. Systém BS v3ak nentize obejit fyzikalni meze. To plati pro brzdnou dralu pravé tak jako
pro rychlost v zat&kach. Ridi¢ proto musi i pfi pouZivani vozidla se systémem ABS¥izpusobit svij zpisob jizdy silniinim a powtrnostnim
podminkdm a okamzité dopravni situaci.
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ABS

Pri brzdéni v krizovych situacich s vozidlem vybavenym sgstén ABS a automatickou prevodovkou plati pravidlo-,plna brzda“. To znamena,
Zeridi¢ seSlapne pedal brzdy na maximum a ,drzi“ a citiivypohyby volantu kontroluje sén jizdy az do zvladnuti krizové situace. Pouze dimt
zpasobem brzéni dojde k maximalnimu vyuziti funkce a moznosstéynu ABS. Funkce ABS je dostupna od rychlosti vead 15 km/hod.

Porucha ABS -miZe zngénit chovani vozu. Za ditych podminek mize dojit k prodlouZzeni brzdnych drah a nestabwibzidla. Ri poruSe jd'te
s maximalni opatrnosti a bez odkladu vyhledejter@dvany servis.

ASR

Systém ASR doplje systém ABS a zahtaje prot&eni jednoho nebo obou katipozjezdu nebo rychlé akceleraci, za zhorSenytteadich podminek.
Pti prokluzovani kol, @ rozjezdu vozidla vybavenym systémefASR plati pravidlo-,plny plyn“. Vtom okamZzZiku zéne pracovat elektronika,
ktera zajisti pibrzdéni prot&ejiciho se kola, ifpadreé snizi otéky motoru. Ri rychlostech nad 35 km/hod je koh umozrn stale ¥tSi prokluz, z dvodu
zabrarni prehréti brzd. KdyZ rychlost vozu vzroste nad 50 km/hoebude diferenciélni brzda uwiéh do provozu tbec. Jestlize i rychlosti nad 50
km/hod elektronika zaregistruje &daajici prokluz kol (nap pii jizdé zat&kou, na mokrém povrchu), elektronika snizi vykontono a tim omezi
protaceni kol(a).

Porucha ASR na kluzkém povrchu fite @i razantgjSim rozjezdu dojit k prokluzu kol. iPporuse jeé'te s maximalni opatrnosti a vyhledejte
autorizovany servis.

Signalizace ABS, ASR

Pri otoceni klicku do polohy 1 prokhne test kontrolek a také systéemu ABS-ASR. Jesjliaese v peadku, kontrolky zhasnou. Jestlize je indikovana

AB ASR
chyba systému, dojde k rozsvicertispuSné kontrolky- nebc nebo obou soasrE. Se zvySenou opatrnosti pokugte do nejblizSiho
specializovaného servisu, kde zjisti a opraidipu.
. o ABS y o . ] A :
Jestlize se rozsviti kontrolk za jizdy vozigkasignalizovana porucha systému ABS. V tampg na vhodném migtzastavte vozidlo, vypite

motor a znovu nastartujte. Sviti-li kontrolka statg systém ABS poruchu. Se zvySenou opatrnostigfgke do nejblizSiho specializovaného servisu,
kde zjisti a opraviifinu.

Po dobu trvani funkce OFF Road kontrolka pomalkablidokud neni funkce vypnuta- #tem v zapalovaniip zastaveni motoru nebo vypiien

na gistrojové desce nebo nenastanou podminky prayejliétrozsviceni- porucha).
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Pri jizdé je aktivita ASR zobrazena rychle blikajici konkal AR . Jestlize kontrolka sviti trvale, ma systé®RAporuchu. Se zvySenou opatrnosti
pokraiujte do nejbliz§iho specializovaného servisu, K#ia opravi picinu.

Po dobu trvani funkce TRACTION Mode kontrolka pomdblika (dokud neni funkce vypnuta- dem v zapalovani ip zastaveni motoru
nebo vypin&dem na pistrojové desce nebo nenastanou podminky prayejiétrozsviceni- porucha).

POZOR! Pro spravné fungovani obou systéfn miaze rozdil ¢inného obvodu pneumatik na fredni a zadni napra¥ ¢init max. 14 % (stejny ¢inny
obvod pneumatik na napraw se gredpoklada)

Pri svarovani na vozidle umistte kostrici kabel svd&etky co nejblize sv@ovanému mistu. Nutnou podminkou je vypnuté zapalové.
Elektronickou Fidici jednotku odpojte pfi vétSim rozsahu praci.

V pripadé provozu vozidla v nadnérné znefisténém prostredi (napf. blato nebo rozlredly snih na vozovce) nize dojit k zaneseni impulsniho

krouzku ABS/ASR netistotami, pripadné k poSkozeni snim#ée otafek a tim k vyrazeni funkce ABS/ASR Zinnosti. Pfi provozu v téchto
podminkach impulsni krouzky na vSech napravach nejrané kazdy tyden (v pripadé potieby i ¢astji) zkontrolujte a o istéte.

2.3.11.0bsluha topeni a v étrani

K vytapéni vozu v chladném obdobi je vyuzZito odpadni teplchladici kapaliny chladiciho okruhu motoru jaknestats, tak nefastji v kombinaci
s agregatem nezavislého topené EBERSPACHER HYDRQBOICTento agregat Ize také s vyhodou samastabnizit k pedeltati chladiciho okruhu
studeného motoruied jeho startem, zejména ve velmi chladném obdbbrostorutidice acela vozu je k vyt&ni a wtrani pouzita fedni vytopna
skiin s ventilatory. V prostoru cestujicich jsou podasigd umisény teplovodni vynaniky s integrovanymi elektrickymi ventilatory. Agy& nezavislého
je umisén na levé strahvozu, za zadni napravou, ve sclir&rb (viz. kap. 2.1.16). i#stroj je do okruhu chlazeni a topeni zapojéespsamostatné
ob¢hovécerpadlo. PeruSovanym provozem agregatu se automaticky udapijmalni teplota kapaliny.

Vyt4péni autobusu
v' Ozna&eni a umisini spinaa- viz. kap. 2.1.3

Vytapeci skin v predni sén¢ se reguluje pomoci kolébkovych spiiaumistnych po levé straniidice na pistrojové desce. Spiti@ slouZzi k regulaci
vzduchu na fedni a boni skla nebo do prostoru cestujicich. Spéma 10 se reguluje ftok teplé vody v tepelném vyniku predni skiné topeni. Tim
Ize dosdhnout ptebného tepelného vykonudealni sking pri topeni i ¥trani. Ri stani autobusu nebdigpomalejsi jizd, pokud neni dostatey napor
vzduchu, je fteba uvést daiinnosti ¢tyi rychlostni ventilatory fedni vytagci skiné spingem 9. Spinéem 18 uvedete ddinnosti ventilatory
teplovodnich vymanikia, umisénych v prostoru cestujicich pod sedadly. Uzavivaatil topeni ve schré&nt. 6 musi byt oteten.

Maximalniho vykonu topné soustavy a nejroviéomijSiho rozaleni teplot v prostoru karoserie dosahnete za pnovopného agregatu a za plinénosti

teplovzdusnych vyrmiki pod sedadly cestujicich. Pro dobrou funkci topnghetraciho systému je nutné, aby otvory ve vedtiiklapce, umisné
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vzadu na seSe, byly stale gchodné. Je-lifeba v pipadt mimoradnych podminek, n&ppo rekolikadennim odstaveni vozidla za velmi nizkyckjgich
teplot, zajistit intenzivni odmrazeni nebo odmizéainiho skla, dopoftujeme za¥it smogovou klapku a pomoci ventilaiorajistit tak cirkulaci
vnitiniho vzduchu, klapku&keni vzduchu pepréte do polohy na sklo.fPobsazeném voze nepouzivejte smogovou klapku votoszimu zbytene
dlouho. Zamezite tim zamlzZeni skel.

Smogovou klapku |ze také uzé@vpro jizdu v praSném nebo v exhalaty zaemeém prostoru. Poloha klapkgawreno je zobrazena na displejtiptrojové
desky svitici kontrolkou . Je-li klapkaevirena, kontrolka nesviti.

K ovladani ventilu topeni a klapky vzduchtegni skiné topeni, je pouzitéidici elektronika SEKO 30, ktera je vybavena kalddr(stisknutim tléitka se
pristroj zkalibrujte pro konkrétni servo pohony).

Poloha smrové klapky vzduchu a sfgovaciho ventilu vodniho topeni je zobrazena napslovych grafech displejgiptrojové desky.

Zluty vykii¢nik zobrazeny mezémito grafy signalizuje, Ze je p@bné provést kalibratidici elektroniky SEKO 30.

Provedeni kalibrace
Provadi se v servisnim menu stisknutim vypéia 4 nahoru.

Motor EURO 5 pracuje s vysokou &innosti. Proto v pripadé kdy k vytapéni vozidla nebude stdit odpadni teplo z motoru (teplota chladici
kapaliny klesne pod minimalni hranici provozni tepbty) zapnéte nezavislé topeni, fipadné zaroveai omezte piitok vody vyménikem piredni
skiiné topeni. UdrZujte teplotu vody, v chladicim systému motoru Wpiredepsaném rozmezi!

Ovladani nezavislého teplovodniho topeni

Naftovy teplovodni agregat ma d¥ funkce:
a) za shizenych ¥sich teplot, ofevem chladiciho okruhu motoru zajistit snadny steostoru
b) za provozu autobusu za nizSickjgfch teplot zajistit vyt&mni prostoru cestujicich a prostaidice

v' Podminkou spu&hi topeni je zapnuty mechanicky a elektricky odpajo Uzaviraci kohout ve schr&. 6 musi byt v poloze otésno.
v' Uzaviraci kohoutiivodu vody do okruhu topeni se nachazi ve na wstuipbce daerpadla.

Zapnuti topeni- za chodu motoru (jizdy vozidla), nbo u stojiciho vozidla se zapnutym ktkem v poloze2

Nezavislé teplovodni topeni je ovladahipolohovym pgepingemc.1.
v" horni poloha - zapne sedtwvécerpadlo, které pracuje samostabez fFistroje.
v sttedni poloha éerpadlo i topeni jsou vypnuty
v dolni poloha — zapne se &tové cerpadlo a zarovevytapsci pristroj. Chod agregatuderpadla nezavislého topeni je signalizovan kontrolk
na [@istrojové desce.
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Po zapnuti agregatu topeni se hgjel uvede d@innosti olghovécerpadlo vody a nasledisamotny agregat.
Zapnuti topeni- pii vypnutém kli¢ku v zapalovani- poloha 0 a stéani vozidla

Nezavislé teplovodni topeni je v tomtiigac ovladano dvoupolohovym vypitam¢.33.
Po zapnuti tohoto vypita bude po dobu 20 min.&nnosti okkhovécerpadlo a agregat nezavislého topeni.

Bezpanostni ustanoveni pro pouzivani agregatu nezavisléhopeni

1. Nezavislé teplovodni topeni nesmi byt pouzivaniayn (kelim, nez je uteno.

2. Pristroj je nutnovypnout pired prijezdem kéerpaci stanicii v piipad, Ze nebude tankovano. Vypnout se musisy aby automaticky déb skoril
pied vjezdem do prostorierpaci stanice.

3. Ve schrag nesmi byt mimo fistroje a pisluSenstvi montované vyrobcem jingegnety. Schrana fistroje musi byt derinkontrolovana a zbavena
mastnot a ngstot. Ve schré&nesmi byt Zadné taviny.

. Jednou tyd# je nutno zkontrolovagsnost spaj palivového potrubi.

. Je zakdzano uvatlautomatické teplovodni topeni do provozu v gatéhiebo jinych uzaenych prostorech.

. Pokyny pro oSébvani a udrzbu je nutno bezpodnimedodrzovat.

. Rozsah provozniho né&jp nesmi byt pod dolni a nad horni mez dovolengramice.

. Pojistky nesniji byt mezi sebou za#&ovany nebo jakymikoliv zasahy do el. instalace wyémy z funkce.

. VSechny osoby, obsluhujici automatické teplovodopehi je nutno paiit o obsluze, funkci, oS&ivani, adrzB, provoznich poruchach
a bezpenostnich opaenich dle navodu k obsluze.

10.Fed zapnutim topeni zkontrolovat, zda je ééevuzaviraci ventil na potrubi ve schrér6.

11Pied odpojenim baterie mechanickym odpojovéem musi byt nezavislé topeni vypnuté. Pokudéhi, topeni vypréte a vykkejte 3 minuty
do ukonéeni dobkéhu, jinak hrozi jeho poSkozeni.

12.Fi odchodu z vozu zkontrolujte polohu vypéea33. Je-li vypiné zapnuty, bude po dobu 20 min v chodéludve ¢erpadlo a agregat nezavislého
topeni.

O oo~NO O b

POKYNY K UDRZB E

v' Jednou za #sic zap#te topny pistroj na cca 10 minut i mimo topnou sezonu.

v Pred topnym obdobim prodie zkuSebni & topného fistroje. Dojde-li k vyvijeni déleiptrvavajiciho kote, je-li slySet nezvyklé zvuky pép
zietelrg citit palivo nebo dojde kiphrati elektrickych/ elektronickych konstrékich prvii, topny gistroj vypréte a odstragnim pojistky jej
uvadte mimo provoz. Oftovné uvedeni vtomtoifpads provelte az po nasledujici kontrole odborniky vySkolenypnd topné fistroje
Eberspacher.

v Otvory vedeni spalovaciho vzduchu a vedeni spalidgiSi odstavce zkontrolujteiipadre vycistéte.
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Vétrani
Pro vozy s klimatizaci — viz. navod k obsluze klirnace.

Pro vozy bez klimatizace

Vétrani autobusu je moznéigki v predni séné po uzaveni pitoku kapaliny a gti axidlnimi ventilatory, které jsou zabudovany steSe autobusu
s docilenim petlaku. 3. a 5. ventilator maji funkci odsavani.ldani ventilatar viz. kap.2.01.03.01-ippin& ¢.7. Ri jizdé je piipadré mozné ¥trat
otewenim posuvnych skel na oknech. ¥é@ni i zadnEasti vozu je také &Sni okno s moznosti oteni.

Obsluha &trani

Vétrani autobusu jeiptlakové. Uzakete kapalinovy okruh doredni vytagci sking- tlacitkem na pistrojové desce. V letnim obdobi i uzaviraci ventil
okruhu topeni ve schrért. 6. Stesni ventilatory jsou uZfigobeny pro naporovéétrani. Maji uvnit uzaviratelné kryty z plastické hmoty. Za stani
zvolit rychlost jejich ot&ek. Intenzita naporového i nucenéhirani se znéné zesili pootekenim odsunovaciho okrfalice. Mirné odsunuti oknadice
podstaté zmenSuje zamlZzovani oken. Zejména za stani lzey&eni intenzity $trani také vyuzit binich posuvnych oken &tvacich oken ve &Se.

2.3.12.0mezeni, blokovani, podminky

Jednotlivé pozice odkéza ovladade a gepin&e v nize uvedeném textu jsou vyobrazeny na obraXap. 2.1.3

v' PridrZeni elektrického odpojova‘e ZR32 blokuje po dobu 90 sekund po vypnutéldli vypnuti elektrického odpojove.

Omezeni ot&ek pii otevieni dveai Dokud jsou otekeny 1. dvée, vysila jednotka ZR32 poZzadavek na omezeni mamiotot&ek motoru na 1450
ot/min.. U ostatnich d¥eomezeni na 800 ot/min. {{Rzaweni vSech du& jsou volnokizné otéky neomezené — do maximalni hodnotycktaméru tedy
2800 ot/min.).

v' Signal ECAS ,Vozidlo mimo zékladni polohu” Signal rozsviti kontrolku s 1sekundovym zp&iidn po aktivaci signalu (brani problikavani
kontrolky @i rychlejSi jizdt na nerovné vozovce).

v' Automatické prepnuti na pohled couvaci kamenpPokud je instalovana couvaci kamerizpiazeni rychlostniho stupnZpét“ se automaticky
piepne na obrazovku ,Kamera 3“. Dokud jeazen stupe ,Zpét“, neni mozné fepinat na jiné kamery.fiPvyrazeni stup# ,Zpét“ se obnovi
puvodni zobrazeni

v Blokovani rozjezdu Pokud je aktivovana zastavkova brzda (vzdiyqgievieni dvéi — krome piednich) -zruSeni blokace po zaveni dvei
a seslapnuti plynového pedalu Pokud je vysunutsindagoro invaliduzruSeni blokace zasunuti ploSiny zip do vozu, zakeni dvéi a seSlapnuti
plynového pedalu Pokud jsou otemy dvée, jiné nez fedni (je vzdy aktivni zastavkova brzdajuSeni blokace po zaveni dvéi a seSlapnuti
plynoveho pedalu

Nastaveni vysky volantu
v' Je mozné pouz€igastaveném vozidlefgpingem 19 na panelu DWP.
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Nastaveni jasu displeje

Nastaveni jasu displeje |ze provéstitikem SET na ovladaci paée-pod volantem, prava strana. Stisknutinditkea SET se zaou zobrazovat hodnoty
jasu od 10% az 100%.tipadné snizeni jasu lze vyvolatéopnym stisknutim tléitka SET, hodnoty se &gaou sniZzovat z§né od 100% do 10%.
Nastaveni jasu displeje je mozné pouze se zaprkiigkem.

Stéracée — oskik ¢elniho skla
Pri zapnuti ogiku ¢elniho skla delSim jak 1s se zapnairaie po dobu 6s.

Moznosti zapnuti os¥étleni cestujicich (bez zapnuti kifku, pouze el. odpojov#)

1) Pokud je panel DWP neaktivni (neni ikona 1.igyeswtleni cestujicich spia24 Ize zapnout pouze se zapnutym spéma os¥tleni ridice 23.
Vypnout tento spina24 Ize bez omezeni vypnuttgrchoziho spirka 23.
2) Pokud je panel DWP aktivni (zobrazena ikona 1fijlye mozné spina24 spinat bez omezeni.

Start zepfedu —neni sepnuty nouzovy spiha
v' pokud se neth motor
v' pokud je zéazeny N
v’ zawena vika chladie a motoru
v kli¢ek v poloze 2

Start zezadu —neni sepnuty nouzovy spiha
v' pokud se neth motor
v' pokud je zéazeny N
v Klicek v poloze 2
v zatazena rni brzda

Ovladani dveri - 1. az 5. dvie Ize ovladat $ nastartovaném motoru — polohackiil 3, také fi poloze kltku 2, pokud je v soustavach dostatek vzduchu
v' pouze 1. dvie je mozno ovladat i 30 minut po vypnuticklil
v pro oteveni dvéi je nutné aplikovat brzdu (provozni- pedalengnitnebo zastavkovou)
Precerpani chladici kapaliny do expanzni nadoby musi byt spléiny tyto body
v’ vypnuty motor
v Kklicek poloha 0
v oteweny kohout hadice externiho pir
v' sejmuté wko kanystru

111



v' zapnuti tl. pro pecerpavani chlad. kap.
v'PloSina —v pripadt poruchy snimé& ploSiny je mozné dve uzamknout zamkem, tim budou odstaveny z provozu

Pokud je napéti ve vozidle nizsi, nez 21,2 V jsou blokovany tytiunkce:
v oswtlenitidi¢e a cestujicich 2. stupe
v" horeni naftového topeni
v klimatizace
v topeni peni vytopné skné
v’ ventilatory
VyhlaSeni zastavky:
v' zmeéna zastavky dagdu/dozadu pomoci spit&20 na panelu DWP

2.4. Kontroly provad éné Fidi¢em (denni obsluha)

PRED KAZDOU JiZzDOU AUTOBUSU RIDI ¢ KONTROLUJE ZEJMENA

a) stav paliva v nadrzi, stav AdBlue v nadrzi, stavaditi kapaliny v chladicim okruhu, stav oleje vtora, stav oleje v okruhu sertipeni, stav
kapaliny v ostikov&li, stav a napnuti klinovycdlemeri

b) funkci swtlometi, koncovych sdtel, brzdovych sgtel, obrysovych sitel, ukazatel snméru, houka&ky, stav a funkci vniniho os¥tleni a stav elektro
panelu gistotu schran agsnosti spaj, funkci a gipevréni automatického teplovodniho topeni, stestoty, funkci akumulatoru a napojeni h&sk jeho
odplyreni, stav a funkci ventilatérvétrani a vyklopné ventitky, funkci dvei (vyzkouSet otelit a zavit vSechny dviie pomoci tlaitek na pistrojové
desce), zamkzajisSeni dvei, ¢innost vigjSiho vypinge dvei, funkci signalizace z&eni dveéi, nastaveni a funkci sedadidice

c) tésnost naplni oleje v motorufgvodovce, zadni naprgvokruhu serviizeni, €snost chladie a teplovodniho vedeni (nejsou-li pod vozidlenpgto
po uniku kapalin)

d) stav pneumatik a jejich hu$ti, dotazeni matic kol

e) ¢istotucelniho a zadniho skla, &iwich skel karoserie, #mych zrcétek, odrazek, svitidel a evidenznaky vozidla

f) stav uloZeni a kompletnost iaéli a pedepsané vybavy, stav a upé&wvn hasicich fistroji, kompletnost a ulozeni Iékatky, stav a upewni
hydraulickych zvedak stav &istotu schran¢istotu interiérugistotu prostoruidice
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Po nastartovani motoru

a) po naplini vzduchového systémiguiepsanym tlakem vzduchu zkontroluijte, jestli viaijemy neobsahuji vodu &shost vzduchového vedeni
b) ptezkousejte funkci provozni brzdy, parkovaci brzhgtavkové brzdy a retardéru

C) provedte zkousku funkce servi@aeni a celkovéile fizeni

d) provet'te zkousku volnosti pohybu v3ech ovladacich elefngretdai, p&ek apod.

e) zkontrolujte funkci v3echifstroji, kontrolek a spind na fFistrojové desce

K ZAJIST ENi BEZPORUCHOVEHO PROVOZU AUTOBUSU DODRZUJTE NASLED UJICi POKYNY:

1. Nezahivejte motor pi volnokehu, ale vzdy jizdou sipmérenym zatizenim. Motor pérnzatZujte teprve po jeho ¢éti na provozni teplotu. V zimnim
obdobi startujte motor fippouziti predelfevu chladici kapaliny nezavislym topenim a Zhawiiggky v sacim traktu.

3. Mérkou kontrolujte dentistav oleje v motoru.

4. Vodu v chladicim systému udrzujté pizdé na teplo¢ 75 - 90 °C.

5. Pohonnou latku - naftu - pouzivegistou (filtrovanou nebo usazenou).

6. Negipug'te provoz motoru bez AdBlue.

7. Mazani, udrzbu a vy#nu oleji provadite podle It uvedenych v planu technického dadetni.

Kazdy tyden Fidi ¢ kontroluje:
v’ predfiltr motorové nafty — vypuse kondenzat
v' vysous$e€ vzduchu — vypule ze vzduchojeinvypoustécim ventilem¢ast vzduchu. Pokud vysouSgracuje sprav) je vychazejici vzduch suchy,
nesmi obsahovat stopy kondenzéatu. Jakmile se osfepy vihkosti, provégte kontroly castji. Zjistite tak, jestli byl vysou8epretizen pouze
docasrg, nebo je jeho &innost snizena trvale. V prvnintipact vihkost zmizi poté, co vysouSeane znovu spravnpracovat. Ve druhém
piipadt musite vyngnit viozku, nebd jeji absorpni schopnost je pra¥dodobré snizena nanosem oleje ¢rstot apod.

POZOR! Tim ovSem neni odstraina pri¢ina vyskytu kondenzatu ve vzduchojemu. Tuto pi¢inu je nutné zjistit a odstranit.
Kazdy mésicridi¢ kontroluje:
v' vzduchojemy

v" nesmi byt poSkozeny
v pii vypuSeni vzduchu nesmi vzduch obsahovat stopy kondenzatu
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2.5. Zvlastni rezimy jizdy

2.5.1. Zdbéh motoru

K zisk&ni co nejlepsi kombinace vykonnosti, spaeisti a dlouhé Zivotnosti VasSeho vozidléigpsjete i tim, Ze Bhem prvnich 3000 km nebudete
od motoru vyZzadovat maximalni vykon.

2.5.2. Tazeni vozidla

Tazné oko pro nouzove tazeni vozu je@guavni polozeifistupné po otaeni vika motorového prostoru, nad tldger vyfuku.
POZOR! V této poloze jej nelze pouzit!

Tazné oko vyjnite z gepravni desky afjpevréte jej 4 gilozenymi Srouby M16 na desku, ktera je urmst na levé stranvozidla (ve sndru jizdy),
pod gednim naraznikem.

Vle¢nou ty zasuite do tazného oka a i & zajistte cepem a zavkkou.

v' Je-li motor viéeného autobusu provozuschopny, nastartujte, abptasar Bhem vigeni plnil vzduchovy rozvod pigbnym tlakem vzduchu.

v Jestlize nelze motor uvést do chodu, musitéepoty tlak vzduchu fievést hadici z vimého vozidla do spojkové hlavice nouzovéhoépin
vzduchové soustavy vozidla ¢Eného. Vyvod s ifpojovacim zavitem M16 x 1,5 je umdstpod gedni maskou na pravé stégipri pohledu proti
vozu). S vléenim autobusu nesmiteciadiive, nez se vzduchem naplini okruh brzd a pérovidalk. pelivé béhem vig€eni kontrolujte. Provozni
tlak je 11 bar.

v' V piipadt havarie (poruchy), kdy je nutno autobus odtahmaukratkou vzdalenost (mimo siénii provoz, do garaze, na parkovigpod.) do 10
km a neni-li mozZné naplnit rozvod vzduchuipbhym tlakem, musite odjistit pruzinu parkovacidyrzktera pi poklesu tlaku vzduchu zabrzdi
zadni kola. Maximalni rychlostipvleceni autobusu bez tlaku ve vzduchovém rozvodu jekrhthod. V fipac, Ze je poskozenyéktery
ze vzduchovych okruh) vyfadi jej automaticky Zinnostictyicestny pojistny ventil.

Plati pro automatickou pirevodovku ZF 6HP 604 C

Tazeni vozu s funkni prevodovkou:
v Na voli¢i rychlosti nastaven N.
v" Maximalni doba taZeni — 2 hod.
v" Maximalni rychlost taZzeni- 25 km/hod. Je- li teplokoli menSi nez -15°C rychlost tazeni 5 km/hod.
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TaZeni vozu s podaznim na poskozeni pevodovky:
vV piipad tazeni vozidla s pod&mnim na posSkozenig@vodovky, nebo s poSkozenotepodovkou, je vZzdy nutné odpoijit kloubovkidel od hnaci
napravy.
v" V nebezpeénych situacich, kdy je nezbytné, aby vozidlo opostiebezp&né misto (Zelezoni piejezd, KiZovatka, tunel...) je mozné vozidlo
z tohoto mista odstranit bez prvotniho odpojend&au.

POZOR! Kloubovy autobus nelze v Zzadném fipadé pouzit jako tazné vozidlo!
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3. PORUCHY A OPRAVY V PROVOZU

PORUCHY A PROVOZNI STAVY ZOBRAZENE KONTROLKOU
VYMENA KOLA

VYMENA ZAROVEK A POJISTEK
ELEKTROINSTALACE

AKUMULATORY"

ODVZDUSNENI PALIVOVEHO OKRUHU

NOUZOVE ODBRZDENi PARKOVACI BRZDY
DOPLNENI VZDUCHU Z CIZiIHO ZDROJE

NOUZOVY START Z CIZIHO ZDROJE

VYMENA KLINOVYCH REMENU

DOPLNENIi CHLADICI KAPALINY Z EXTERNi NADRZE
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3.1. Poruchy a provozni stavy zobrazené kontrolkou

Poruchy a provozni stavikterych zaizeni vozidla jsou indikovany ndiptrojové desce pomoci diodovych kontrolek v h@asti @gistrojového svazku
a na hlavnim displeji. Na hlavnim displeji se viiantadku v gipad problému zobrazujfontrolky ¥idicich jednotekmotoru, gevodovky, ABS/ASR,
retardéru Voith, vsikovani AdBlue, tachografu a pérovani ECAS. V torfédku se také zobrazujiagnostické kontrolky ,Ucpany filtr sani“, ,Voda
v palivu“, ,Nedostatek paliva v motoru®, ,Brzdovélozeni*.

V dalSi¢asti displeje jsou zobrazeny

v' stalé kontrolky - indikuji funkénost aktivitu nebo zavadu. Jsou zobrazeny na hiadpleji i v neaktivnim stavu.

docasné kontrolky - nejsou zobrazovany, pokud jEgusny signal neaktivni

sloupcové grafy- indikuji zasobu paliva, AdBlue, polohu 8ravé klapky vzduchu a polohu g8ovaciho ventilu vodniho topeni

¢iselné hodnoty jsou vypisované v barevrodliSném bloku, v dolnfasti hlavniho displeje. Lze@pinat mezi zobrazenim hodnot:
0 brzdové tlaky 1. a 2. Okruh

¢as, Vr§jSi teplota

nageti, okamzita spdeba (1/2100 km, I/hod)

trip: vzdalenost, doba jizdy

trip: pramérnd rychlost, spaeéba na 100 km

diagnostika DM1

AURNIN

O O O 0 o
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3.2. Hlavni displej
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3.2.1. Kontrolky diagnostiky ridicich jednotek

Vyrobci tidicich jednotek &Sinou pouzivaji ob Urovre indikace poruchy, Zlutoudervenou (viz tabulka nize). Pokiidlici jednotka indikuje v daném
okamziku o8 arovre zavad, na displeji se zobrazi jggrvena kontrolka indikujici Urovie,tézké" zavady. Pokud je ¢fka“ zavada odstr&na a nadale
zastava aktivni jen ,lehkd, idni* zavada(y), zobrazovand kontrolka seirzima Zlutou. Préidici jednotky s rozhranim SAE 1939 (= komunikujici
po CAN-bus), Ize fesnou identifikaci chyby (SPN/FMI) zobrazit v péiselnych hodnotCervena kontrolka gernym geskrtnutim ,Nekomunikuje
(time-out)” signalizuje, zé&idici jednotka zdzeni nereaguje (tyka se jerrizeni s rozhranim SAE 1939).

Zavada motoru- varovani
v'rozsviceni Zluté kontrolky motoru signalizuje, Zzetar nebo vyfukovy systém pebuje opravu, jakmile je to mozné

v'Zluta kontrolka motoru se takéume rozsvitit za 30 s po zapnutidklii v piipack, Zze se objevi voda v palivu. Jestlize vypustitdwo
z hrubého filtru a Zlutd kontrolka se po zapntuiitkd do 30 s znovu rozsviti, musi byt v§min sekundarni palivovy filtr.

=]

Zavada motoru- STOP

v'pii rozsviceni¢ervené kontrolky motoru vygte motor, jakmile to bude z hlediska bespasti silntniho provozu mozné. Nasletin
motor aZz do odstr&ni zavady nestartujte

vje li motor poSkozen, uvolte plynovy pedal a naslegimentnte jeho polohu. Pouziti plynového pedalti poSkozeni motoru fize
zpasobit getateni motoru a nasledneho znéeni.

B

Zavada motoru- Fidici jednotka motoru nekomunikuje.

v'Kontaktujte servis.

Zavada prevodovky- varovani

o
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Zavada prevodovky- prehrati

v’Kontrolka ,,Pfehtati* je aktivni pokud teplota oleje pfevodovky > 130°C

Zavada prevodovky-STOP

&

Zavada prevodovky- Fidici jednotka prevodovky nekomunikuje.

)3

-

4

v’kontaktujte servis.

i

Univerzalni kontrolka ABS

®

) v'vice kap. 2.3.10

Univerzalni kontrolka ASR

ASR| vvice kap.2.3.10

Aktivita ABS, ASR

|

q v'vice kap. 2.3.10
2 P
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Zavada retardéru- varovani

R®)

Z&avada retardéru-STOP

"

&

Zavada retardéru-ridici jednotka retardéru nekomunikuje

v’kontaktujte servis.

\—l

ll\l

Zavada jednotky vstirikovani AdBlue- udrzba

B | v'nektery z komponent systému pebuje Gdrzbu
v'kontaktuijte servis.

Zavada jednotky vsiikovani AdBlue -Fidici jednotka vstrikovani AdBlue nekomunikuje

H

Zavada tachografu- varovani

Y

DTCO| vnekteré vystrahy tachografu, namevlozena karta, jsou indikovasgrvenou kontrolkou v poli ukazatele rychlosti
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Z&vada tachografufidici jednotka tachografu nekomunikuje

Zavada ECAS

ECAS nekomunikuje

ECHS

Porucha to¢ny

3.2.2. Dalsi diagnostické kontrolky

Hasici systém- zvySena teplota

v'hasici systém je montovan pouze i@np zakaznika

=
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Hasici systém- haSeni aktivni

v'hasici systém je montovan pouze ienp zakaznika

Hasici systém- haSeni aktivni

v'porucha hasiciho #aeni

>

Filtr sani motoru

‘ \= :o v'signalizuje zn&sténi vzduchového filtru, papucpani saciho potrubfed filtrem, filtr vymeiite, saci potrubi Wystéte
Pun

Voda v palivu

0. v'signalizuje vodu v fedfiltru paliva- odpu&e kondenzat. Pokud kontrolka sviti i poté, e filtr.
o

&3

Nedostatek chladiva motoru

v'signalizuje nedostatek chladici kapaliny - ihnegldte, hrozi poSkozeni motoru

(1

Brzdové oblozeni

: I v'signalizuje opdebeni brzdové degky a nutnost ji vyrinit. Cervené body indikuji kolo (kola), kde je hlaSensazia.
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Poruchy gkterychtidicich jednotek jsou zobrazovany pomoci textu.t Bexzobrazi Zlutymi pismeny tarveném pozadi vifpac, Ze alespo jedna
z téchtoftidicich jednotek indikuje zavadu

Zavada centralni jednotky

v/ zéavada vozidlového gitace, kontaktujte servis

Zavada pristrojove desky

v kontaktujte servis

Zavada prevodniku V6R1

V piipack této zavady nebudou spravrobrazeny hodnoty:

tlak vzduchu 1. a 2. “ (zarouese rozsviti Eervena kontrolka STOP

zasoba nafty” na tikovém ukazateli naifstrojove desce

poloha snirové klapky a sgsovaciho ventilu

vngjSi teplota

nageti v siti vozidla; i kdyZ jednotlivé hodnoty mohbytt v paadku! V gipact této zavady také nebude fuink vypis chyb DM1.

AN N NN

Text vypisuje stavidicich jednotek v neémném poadi: FzEYRVIRGIRE. Zkratky fidicich jednotek, které aktud&lmehlasi chybu, jsou v chybovém
textu vynechany, na jejich mége vypisovan jen odiovacll
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3.2.3. Stalé kontrolky

v nekteré kontrolky jsou vice-stavové

Hlavni swvétla

Zapnuta obrysova stla

Zapnuta tlumena stla

Zapnuta dalkova stla (Déalkové s¥tlo je
navic indikovano kontrolko@ pod hornim
okrajem pistrojového svazku)

PS4

Swtla pro denni sviceni (jsou rozsviceng
ihned po startu)

& B BlE

Zhaveni

Predeltev saciho potrubi neni aktivni

Probiha Zhaveni v sacim potrubi. Po zhashuti
kontrolky je moZné startovat

s El

Tlak oleje motoru

,V poradku”

Tlak oleje v motoru je mimo povolené
tolerance, nizky nebo vysoky. Kontrolka |
aktivni, pokud se motor tba tlak oleje je
E mensi nez 50 kPa. Zastavte, v§fenmotor a
Zjistéte pricinu. V pripadt nedostatku oleje,
dolijte olej na poZzadovanou hodnotu.

D

Teplota chladici kapaliny motoru

v paradku, aktualni teplotu indikuje ¢kovy

. Teplota chladici kapaliny motoru je
ukazatelD
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Varovani ged gehratim chladici kapaliny.

E Hrozi prehfati motoru. Znnte podle

provoznich podminek rezim jizdytipadre
Zjistéte a odstrate pricinu

~

{)

Doslo k gehrati chladici kapaliny motoru.
Zastavte, vypéte motor a kontaktujte
servisni organizaci firmy SOR nebo IVECO

Brzdovy tlak v 1. a 2.okruhu

Tlak v okruzich provozni brzdy je
v paradku, aktualni tlak je mozné zobraz|t
v dolni¢asti hlavniho displeje

Tlak v okruzich provozni brzdy je mimo
povoleny rozsah. Zjigte gi¢inu tohoto
stavu a zajiste napravu. Hrozi nebezfie
havarie! Kontrolka je aktivniiptlaku < 7,0
bar nebo > 11,5 bar

O

Nedobiji alternator(y)

Dobijeni akumulatdr je v paadku

Nedobiji 1. alternator. Zjiste p‘icinu
a zajistte opravu- hrozi vybiti akumulator
a zastaveni motoru.

Jsou-li na vozidlo montovany 2 alternétor
je kazdy z nich dopbn kontrolkou. Nedobij
2. alternator. Zjistte @ricinu a zajistte
opravu- hrozi vybiti akumulatdra zastaven
motoru.

=

Signalizuje nedostataé dobijeni baterie.

Zjistéte @icinu a zajistte opravu- hrozi
vybiti akumulatoé a zastaveni motoru

B
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Je-li vozidlo vybaveno jen jednim alternatoremnéelobijeni indikovano kontrolkou ,Nedobiji* ifRaktivité je také rozsviceng&ervena kontrolka STOP)
Podminky, aktivity kontrolky jsou definovany vyrada motoru

Cruise-Control (,tempomat®)

. Systém udrZzovani nastavené rychlost neni
v ¢iNNosti
Tempomat je aktivni. V poli kontrolky je
@ uvedena hodnota rychlosti, kterou tempomat

v aktivnim stavu udrzuje

V poli uvnitt kontrolky je uvedena hodnota
48 rychlosti, kterou tempomat udrzuje (je-li
aktivni)

Ucinek retardéru / PFevodovy stupéi

Je-li retardér ¥innosti (indikovano kontrolkou

7), zobrazuje s@odnota brzdného krouticiho
(brzdici moment retardéru) momentu (jen v pripade retardéru s rozhranim
SAE 1939).
Je-li z&azen neutral, zobrazuje se Seda popiska
SN

Je-li z&azena zpatda, zobrazuje se Zluta
kontrolka s popiskoyR"“. Je vypnuté nozni
ovladani retardéru

V ostatnich situacich neni zobrazen zadny
symbol

H = B

Motorova brzda

Pri aktivit¢ motoroveé brzdy se rozsviti
kontrolka

e
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Omezeni rychlosti do 50 km/h* (dle specifikace)

al
km!l\

Pti indikaci této kontrolky na panelidice je max. rychlost omezens
do 50 km/h. Deaktivace je vypnutim spiaaseslapnutim plynovehg
pedalu do polohy kick-down nebo vypnutimekli do polohy 0

Mlhova swvétla piedni

Swétla jsou vypnuta

sE

Swtla jsou zapnuta

Mlhova swvétla zadni

Swtla jsou vypnuta

=)

8

Swtla jsou zapnuta

Signalizace cestujicich

Signalizace cestujicich, pro oteni dvéi je
neaktivni

(] >

Cestuijici signalizuje pt#bu vystoupit

ECAS

.Neaktivni (viz je v zékladni poloze)*

Vozidlo je vySko¥ vychyleno ze zakladni
jizdni polohy. Bizptisobte naslednou jizdu
novym podminkam. Dojde ke zvySeni
prajezdni vySky vozidla nebo naopak

ke snizené s¥losti vozu.

K

»Aktivni kneeling®
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Nezavislé topeni

»Vypnuto®

,Cerpadlo neaktivrii

,Cerpadlo chod"

B2 3E

»ropeni chod"

LZavieny*

,Samoobsluha“

~otop”

,Kocarek"

Jnvalida“

».Nouze cestujicich

,Otevieny*

»,Nouzovy ventil*

LAl OH HE S A —

LZamek"
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3.2.4. Dodasné kontrolky

Kontrolky informaniho charakteru, které nejsou zobrazovany, pokpidigusny signal neaktivni.

Mal& zasoba nafty

m Kontrolka je zobrazovéana v levém dolnim rohu
displeje

Mala zasoba AdBlue

Ad Kontrolka je zobrazovana v sloupcovém grdfu
Blue ,Zasoba AdBlue*

Oteviené viko prostoru motoru

KI Kontrolka je zobrazovana za zadi siluety
i autobusu.

Oteviené viko prostoru chladiée

Kontrolka je zobrazovana za zadi siluety
EI‘ autobusu.

Klimatizace

,,Neaktivni“

,,Aktivni“

,» Vychlazeno na pozadovanou teplotu

- pri zmené stavu tlaku v soustav

- pti vypnutém motor

,PTi zapnuti klimatizace se zapnou ventilatory
piedni vytopné siné do polohy 1“
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Vysunuta ploSina pro invalidu

= Pt vysunuti ploSiny je aktivovana
| zastavkova brzda

Nebezpéei naledi, vrgjSi teplota < 3°C

#I Aktualni vrejSi teplota je vypisovana v pdliselnych hodnot.
Kontrolka je zobrazovéana vlevo od siluety autobusu.

3.2.5. Sloupcové grafy

@ Cas - uvozidel bez tachografu neni Gdaj dostupny
F Vnéjsi teplota -Udaj zobrazuje aktualni venkovni teplof¥i teplot <3°C je aktivni dsasna kontrolkgNebezpeti naledi®.

* Nebezpei naledr Pri teplo <3°C je déasna kontrolka aktivni.

g Pramérna rychlost, spotreba na 100 km(nuluje se tlaitkem ¢. 4 gimo na multifunknim displeji )- nulovani se provadi delSim &taim
tlacitka

DM1 Diagnostika DM1- pole pro zobrazeni chybovych Kotldicich jednotek vozidla
ké&/se pouze *&eni s rozhranim SAE 1939

Pokud Zadndidici jednotka nevysila Zzadnou informaci o aktuémyke (tj. v 7/adku kontrolek diagnostiky neni zobrazena Zlutéorebvena kontrolka)
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vypisuje se pouze malymi pismeny identifikace pgadnot ,DM1 “.Pokud je aktivni alesppbjedna chyba, zobrazuji se?ﬁjvky informaci identifikujicich
praw zvolenou chybu. Pokud je chybBkolik, stiskem tlg&itka ,Specificka funkce® mezi jejich identifikacbptupr listovat.Radky jsou:”

-DM1 poradi vybrané chyby / celkovy p&et chyb

- ECU jednotka s vybranou chybou(adresa, ikona(th ¥ fsk (R) ScR ecs E§FS )
- SPN-FMI ¢iselny kod chyby

SPN je zobrazeno v Sestnactkové tvaru., FMI v desitkovém;

@ chybovy kod elektroniky motoru

@ chybovy kéd elektroniky fgvodovky

ABS
ASR chybovy kéd elektroniky ABS, ASR

® chybovy kdd elektroniky retardéru

SCR

s Chybovy kod elektroniky rozvodu moviny

(10) tlak v 1. okruhu brzd- Hodnoty brzdového tlaku jsaedeny v barech.
# Rizkych nebo vysokych hodnotach je aktivovanatiaka ,Brzdovy tlak .. mimo rozsah

(®) tlak v 2. okruhu brzd- Hodnoty brzdového tlaku jsmedeny v barech.
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# Rizkych nebo vysokych hodnotach je aktivovanatiaka ,Brzdovy tlak .. mimo rozsah

Udaje: ujeta vzdalenost, doba jizdy, &g aktualni spseba, jsou bez ikony

3.3. Vyména kola

ProtoZe se jedna o nizkopodlazni vozidlo, nenidlozvybaveno rezervnim kolem ani zvedaky. Toto nhdiv piipace poSkozeni dodano k vozidlu
nahradnim zf,sobem (nap dovozem z DP opravarenskéetou).

3.3.1. Vyména kola, pouziti zvedak u

Pti zvedani autobusu zajitého proti pohybu dbejte, aby zakladna zvedakdispla na rovném a tvrdém podkladu.
Jste-li nuceni zvedat vozidlo na¢kkém terénu, podlozte zvedak dostatevelkou a pevnou podlozkou, aby se nezdb®race pod autobusem
zvednutym jen zvedakem je zakazana, neni-li autpdiispodlozZen jinym zpsobem.

Zvedani autobusu
zvedani autobusu zasadprovadijte pomoci dvou hydraulickych zvedgkkteré podkladejte pod patky na podvozku¢ epredu na ramu (v ifipack
zvedani pedni napravy), dvvzadu na ramu (vifpadt zvedani zadni napravy), pod nosniky zadni napravy
Pritom je teba zachovavat vSechna beapestni opatni, zejména:
v’ zajiS&ni stability autobusu (zabrdi parkovaci brzdou, zalozeni zépgacimi klina a pod.)
v zvedani provagte zasada pfi neobsazeném autobuse
v je zakazano provétljakékoliv manipulace pod vozidlem, které nenis&&o alespa dvéma zvedaky, P delSi opra¥ zajiséte autobus
zvlastni podprou, kterou vlozte pod podélniky v mistech stoamu (spodni podélnikifpom chraite pred deformaci vioZzenim pevné
ploché podlozky)
v je zakazano vkladat zvedaky do jinych mist, nairjeno, hrozi sesmeknuti vozidla!!!

Zvedani provadéjte s provoznim tlakem v pérovani nasledujicim zfisobem:

PFi vyméné kola predni napravy:

Uvolnéte kolové matice (pouze do té miry, abystezpednutém voze nemuseligkondvat odpor pthdotazenych matic).
Nataite kola do upIného rejdu levéhé pymeéné pravého kola nebo pravéhsi pymeéne levého kola.

Zasuite zvedak pod patku ndiglusné strahautobusu a zvedejte.

Zasuite druhy zvedak pod rameno a zvedejte.

Vrat'te kola do pimého snaru.

ASANENENEN
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v" Provel'te demontaz kola,ffjtom musi byt dodrzena zasada, fgakékoliv manipulaci pod vozem musi byt zaloZela zvedaky.
v" Po vynené kola postupujte i spouséni a vyjimani zveddkopanym zpisobem, to je v padi zvedak na kole a potom na ramu.
v/ Utahovaci moment kolovych matic — 470-500 Nm.

PFi vyméné kola zadni napravy:

Uvolnéte kolové matice (pouze do té miry, abystezpednutém voze nemuseligkonavat odpor pthdotazenych matic).

Zasuite zvedak pod patku nd@igluSnou stranu autobusu a zvé&ematolik, az jde zasunout druhy zvedak pod naprav

Po zasunuti druhého zvedéaku zv&drautobus.

Prizvedrete jeSt casténe prvnim zvedakem, aby byl autobus z#iSbbima zvedaky, fitom zvedak podlozte podloZzkou 120x200x200 mm

dodavanou ve vyba&wautobusu.

Po vynené kola prove'te spousini a vyjimani zvedakopanym zpisobem, coz je gadi zvedak napravy a potom zvedak na patce ztttkiyp

ramu.

v" P¥i Gniku vzduchu z obou kol dvojmontaze zadni napravedejte na patkach obou stran zadidky. Potom vyjnéte zvedak z opmé strany
a zastte jej pod napravu na strarvymeénovanych pneumatik. DalSi manipulace se zvedakyiZjgako v gipadt vymény pouze a jedné
pneumatiky.

v Utahovaci moment kolovych matic — 520-630 Nm.

ANANENEN

(\

3.3.2. Montadz, demontaz a opravy pneumatik

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o bezduSové pneumalipordujeme tyto Ukony s#it odbornému servisu se s@snym vyvazenim kol.iPprovadni
svépomoci r§te na paniti, Ze se jedna o odbornou praci, pro kterou jebyg®e nutd pouzivat spravné montazniradi a dodrzetigdepsany postup,
ktery se nize podle vyrob& pneumatik liSit. Etom jedirg spravné a odborné provedeni je zarukou jistotgzp@né jizdy. Proto tyto prace &wijte
pouze odbor& zasSkolenym pracovnilkn, vyZadujte dodrzovani bezpmstnich opdeni (hu&ni pneumatik pod ochranou kleci). Pro nouzové dojet
mohou byt provedeny opravy pomoci schvalenyiipravka aplikovanych vstknutim roztoku do pneumatiky nebéegdl vulkanizovanymi opravnymi
materialy bez demontaze pladNasledg musi byt vSechna poSkozena mista trvale opravena.

POZOR! Je nepripustné pouzit dusi do neopraveného bezduSového !

Pripominame, Ze podminkou &Smosti prace jsou neposkozeny rafek a pneumatd@statény tlak vzduchu pro zaésreni patky pneumatiky k rafku.
Z divodu bezpeénosti (nenizete-li pouZzit ochranou klec) sé& pusgni nestavte nad (lezici) nebtied (hamontovanou) pneumatiku.
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3.4. Vyména zarovek a pojistek

VnéjSi oswtleni:
Hlavni swtlomet
v" po sklopeni pedniho narazniku, je po sejmuti pryZové chl@npristup k patici Zarovky (dalkové, potkavaci i olmys s¥tlo maji samostatné
Z&rovky). Hlavni sstlomet mé integrovan také snové s¥tlo. Jeho Zarovka je umésta na patici s bajonetovym uzéem.

Swtlomet do mlhy
v' piedni - po sklopeniipdniho narazniku jefistup k bajonetovému uzéw, pod nimz je patice Zarovky.

Svitilny typu HELLA
v’ patice zarovky jeifistupna z motorového prostoru.

Svitilny bani sneérova
v'piistup k zarovce je po vySroubovani upevacich Sroub a sejmuti krytu.

Oswtleni SPZ
v piistup k Zarovkam je po uvaini svitilny od drzaku na vyklopeném viku motoru.

Svitilny bani obrysové
v jsou bezudrzbové z LED diod.

Swétla pro denni sviceni
v' jsou bezudrzbové z LED diod.

POZOR! Na baiiku halogenové zarovky nesahejte rukou! Zarovky nahazujte jen totoznym typem a hodnotou!!!
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VNEJSI OSVETLENI 24V | W TYP ks
dalkova/potkavaci 70/70 H1 4
mlhova gedni 70 H3 2
obrysova 4 T4W 2
obrysova horni LED 2
denni sviceni LED 2
smerova 21 PY21W | 6
snerova be&ni 21 P21W 2
zadni brzdova+obrysova 21/5 P21/5W | 2

LED 2
bocni obrysova LED 8
mlhova zadni 21 P21W 2
couvaci 5 P21W 2
oswtleni SPZ C5w 2
oswtleni schod (vnitini) 20 G4 3
zastavime- v&jSi 21 P21W 8
zastavime- vnihi 5 C5wW 24

Vnit ¥ni oswtlenti:

kontrolky - jsou bezudrzbové z LED diod
pros\tleni ovladéi - patice Zarovky jefiistupna po Setrném vygeni rameéku a vysunuti celého bloku k sbb

POZOR! Zarovky nahrazujte jen totoznym typem a hodnotou

PALUBNI DESKA 24V | W TYP
vypinae - LED
ovlada&e 1,2 W2x4,6d

Oswétleni interiéru, schran zavazadel a schaoit
v'oswtleni motoru - Zarovka jeffstupna pootéenim a zatléenim krytu svitilny
v' svitilny oswtleni dvei vnitini - piistup k Zarovce je po vySroubovani upevacich Sroub a sejmuti krytu
v’ stropni svitidla - Z&vky jsou gistupné po sejmuti fibézného krytu
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POZOR! Zarovky i trubice nahrazuijte jen totoZznym typem a hodnotou!

VNIT RNi OSVETLENI 24\ | W TYP

z&ivka kompaktni / 36/18 OSRAM L

prostoruridice - LED

motor /5 C5W
3.5. Pojistky

Pojistkove skinky jsou umistny na rozva&ich v zadni schran(zadni rozvagk) a ve schréhnadridicem (gedni rozvadc), jejich zapojeni je nalepeno
vedle nich. Dbejte na dodrzovaniegepsanych hodnot pojistek kigmds nutnosti jejich vyminy. i opakovaném fepaleni pojistky je nutné prefit
piislusny obvod i spéébice a zavadu vedouci k nadproudu nebo zkratu odsstrani

Pojistkové skinky udrzujte wistott s nasazenymi vky.

POZOR! Je negripustné pojistky opravovat, zesilovat nebo nahrazat jinymi vodivymi p fedméty! Neuposlechnuti této vystrahy nize vést
ke vzniku pozaru autobusu

Dale uvedeny popis pojistek je zpracovan pro nej\dsazenou variantu vozu. Pouziti pojistek je 2@vis specifikaci kazdého jednotlivého vozu.
N¢kterd pojistkovatzka proto mohouistat na VaSem voze nevyuzita, oproti vyobrazeni.
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PREDNI PANEL- umis&ni- leva strana zadicem, v prostoru cestujicich 2. pole stopniho podhtetifedu
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P1
1 swtlo smerové zadni pravé
swtlo smerové bani pravé
swtlo smerové bani levé

swtlo snmerové zadni horni pravé

swtlo snerové zadni levé
swtlo snmerové zadni horni leve
2 s\wtlo smerové gedni prave
swtlo snmerové gedni levé
3 naftové topeni
kontrolka NOUZE
ventil zaweni dvei 1.
% z&ivky leve
4 Y, z&ivky leve
ventil oteveni dvei 1.
5 volna pozice
6 ZR32-DB
- diagn. zasuvka- KIBES
7 spinaci hodiny
8 informani systém

P2
1 lednicka
2 dalkovy ovlada 1. dv.
spin& el. odpojovae
IVTM
3 DWP, tachograf
spin& elektrického odpojovae
4 hodiny cestujicich
ozvwEovaci souprava
5 volna pozice
6 stropni ventilatory
7 stropni ventilatory
8 predni skin topeni
P3

1 dalkové s¥tlo pravé
tlumené sétlo pravé
vyhivanicelniho skla
sw¥tlo mlhové gedni levé
sw¥tlo mlhové gedni pravé

2 swtlo dalkové levé
swtlo tlumené levé
stéra¢ pomalu 2

3 akusticka houkska
swtlo denni levé
swtlo denni pravé
cerpadlo klimaidice

4 oswtleni pistroja
zastavkova brzda
stéra¢ rychle

5 switlo obrysové pedni levé
vytopna skin PWM
swtlo obrysové pedni
vytopna skin PWM
vytopna skin PWM-WAKE UP
ventilator vytop. skn¢ maly
smerova klapka otetena
smérova klapka zakena
ostikovac ¢elniho skla
ventil DWP

6 ZASTAVIME 1. dvere
NEVYST./NENAST. 1. dvée
vyhtivané sklo dvi
NB18- steSni ventilator
oswtleni pistroja

7 vyhtivani zrcatek
oswtleni 1. DV.
topeni 3.4. rychle

8 NB18-topeni 3,4, pomalu

topeni 3,4, pomalu
topeni 1,2, pomalu
NB18-topeni 1,2 rychle

P4
1 vngjSi osvtleni 1. DV.
topeni 1,2 rychle
2 kontrolka vyp. klimatizace
streSni vent. 1.2. PWM-WAKE-UP
tlacitko samoobsl. 2.
tlatitko samoobsl. 1.
tlatitko invalida
tlatitko nouze cestujicich
tlasitko kotarek
3 ZASTAVIME 2. dvee
NEVYST./NENAST. 2. dvie
ZASTAVIME 3. dvee
NEVYST./NENAST. 3. dvie
4 oswtleni 3. DV
osvtleni 2. DV
5 % z&ivky pravé
% nouzové ostleni
6 vngjSi oswtleni 3. DV
vrEjSi oswtleni 2. DV
7 tlagitko INVALIDA
dveni kritérium
(2.dv.) tl&itko samoobsl. 3
vyhlaSeni zastavky
(3.dv.) tl&itko samoobsl. 4
INFO skin brzd. sétla
dveni kritér. INFO skin
ventil oteveni dvei 3.
prijezd zastavkou
ventil zaweni dvéi 3.
tlatitko nouze cest.
ventil oteveni dvei 2.
ventil zaveni dvéi 2.
8 z&ivkafidice
stteSni ventilator PWM
osvtlenifidice
stesSni ventilator PWM
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s\wtlo obrysové pedni levé
s\wtlo obrysové pedni pravé
relé 15/54

s\wtlo obrysové beéni levé
swtlo obrysové béni pravé

P5

1 DWP, CAN DM1
2 ABS
3 pokladna
4 diagnosticka zasuvka

centralni mazani
5 montazni zasuvka
6 ECAS
7 brzdové oblozeni
8 NB18- tana

meni¢ kamer

P6
1 palubni pistroje
el. ovladani fedni sking
2 klimatizacertidice
snim& vyklapeci ploSiny
3 hodiny cestujicich
prostorovy termostat

4 diagnosticka zasuvka motoru

ECAS
5 ABS
6 INFO systém, pokladna
7 tlagitka signalizaci
8 strace, smogova klapka
olrev sedadlgidice



ZADNI PANEL- umisgni- leva strana zédi¢em, v prostoru cestujicich, posledni pole stoppibahledu
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P7

1 nezavislé topeni

2 nezavislé topeni

3 relé el. odpojoveée

4 odlwcova oleje
swtlo brzdové zadni levé
s\wtlo obrysové zadni leve
swtlo couvaci levé
swtlo mlhové zadni levé

5 nezavislé topeni

6 steS. vent. 3. PWM-WAKE-UP
start zepedu
topeni 5. pom.

7 streSni ventilator
topeni 5. rychl..

8 switlo brzdové horni
streSni ventil. 3. PWM
swtlo obrys. horni
swtlo obrys. baéni
ventilator chlazeniigvodovky
viko motoru pro ECU
relé spojky klima
povoleni startu zépdu
signél retardéru
relé 5 15/54

P8

1 swtlo brzdové zadni praveé
swtlo obrysové zadni prave
swtlo couvaci prave
swtlo mlhové zadni pravé
NBG- ventil FALCON

2 oswtleni SPZ
oswtleni 4. dveée
topeni 6. pom.

3 napajeni MUX 22

4 elektricky vysouse
vngjSi oswetleni 4. dvée
topeni 6. rychl.

5 swtlo brzdové hornpravé
boc¢ni obrysové prave
osvtleni motoru
zastavime 4. dve
tlacitko samoobsl.
NEVYST./NENAST. 4.dv.
tlatitko nouze cestujici
ventil oteveni dv. 4
ventil zaveni dv. 4

6 volna pozice

7 volna pozice

8 volna pozice

P9

1 elektronika EDC 7
elektronika EDC 7

2 alternatory

3 filtr paliva- voda

4 ECAS

5 automatické fevodovka ZF
automaticka fevodovka ZF

6 montazni zasuvka

7 SCR

8 streSni ventilator

P10

1 ohrev paliva motoru

2 elektronika motoru
spin& vika mot., netralu

3 alternatory

4 klimartidice

5 ECAS

6 automaticka fevodovka ZF
dioda

7 SCR

8 volna pozice
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Osazeni relé

31 ohrev paliva

34 15/54

54 voda v palivu

36 start motoru

64 funkce retardéru

68 povoleni startu motoru
33 spojka klima



3.6. Elektroinstalace

Vodice elektrické instalace ve svazcich jsou wemy v jednotlivych panelech karoserie a jejich vwgsou zakowteny konektorovymi
koncovkami, které jsou po smontovani karoserieerné} spojeny. Zasuvkové dily jsou napruzeny a zasyaeyékovych dili je tsné, aby byl
docilen spolehlivy kontakt. Konektorové spoje ugbguw ¢istott a suchu. Do spdj nesmi pijit voda, kterd podporuje korozi povrchu
dotykovych ploch. Tim je postuprzhorSovana vodivost el. proudu a zvySuje se vypkytich. B opravach karoserie postupujte s ohledem
na vodte a g vrtani, svéeni apod. nejdve zjis€te, zda-li svazek vodii neni vystaven poskozeni. Zvlastniipeenujte silovému vedeni
od akumulatar ke spousti, které musi mit neustatésté a utazené spoje, aby odpor vedeni byl minimalin

Elektrické snimace
Elektrické snimée kontrolnich pistroja a varovnych svitilen nevyzaduji udrzbu. Preverdtijganou réné rozpojte kontakty elektrickych vouli
a oSetete je pipravkem na konzervaci elektrickych kontakt

POZOR! Nikdy neméiite sd&izeni snim&i. Vadné snima&e sami neopravujte, vzdy je vyniite za nové.

Zdrojova souprava, akumulatory

Zdrojovou soupravu vozidla tvb dva olo¥né startovaci akumulatory (dale jen baterie), zapdjdo série na jmenovité rép 24
V s ukostenym zapornym poélem, 2 alternatory 28 V / 90 A sta€nym elektronickym regulatorem n#p ktery dosahuje provozniho rip
jiz pti volnobéznych ot&kach, mechanicky a elektricky odpojévaaterii.

Mechanicky odpojové@baterii je pistupny po oteteni vika motorového prostoru. Slouzi k Uplnému gelpicelektrické sit od baterii pi delSim
odstaveni nebo oprawvozidla.

POZOR! Mechanicky odpojova baterii Ize odpojit pouze za klidu motoru a po doBhu naftového topeni, tedy az 5 sekund po odpojeni
elektrického odpojovate. V opa&ném pripadé miaze dojit k poskozeni el. spdtbica, na néz nelze uplatnit reklamaci!

POZOR! Mechanicky odpojovat baterii se nesmi vypnout #ive nez elektricky odpojova!!!

DOPORUCENI! Pri elektrickém sviéeni ve vozidle je nutné odpojit elektronickedici jednotky (EDC, ABS/ASRY):isiroje DWP, tachograf,
ovladani klapky a kohoutu@dni vytagci skiine, alternator, event. fistroje ze zvlastni vybavy.



Pti odstaveni motoru po skéeni denniho provozu neboiil mékolikahodinovém stani,ipvSech opravach motoru i elektrické instalace ngio
nabijeni akumulatdrnabije&kou musi byt z bezgaostnich dvodi odpojeny elektrické okruhy od akumuldtanechanickym odpojovam.

3.7. Akumulatory

Autobus je vybaven d¥na olownymi startovacimi akumulatory.
Hladinu elektrolytu Wlancich udrzujte na maximalnfipustné vysi, zejména v horkémdét pravidelg ji kontrolujte.

POZOR! Diilezita je i spravna funkce hadéek odplynéni akumulatori. Hadi¢ky musi byt nasazeny na vyvody z akumulatar a na druhé
strané musi byt také vyvedeny pisluSnymi otvory v podlaze schrany mimo tz. V opaném pripadé hrozi za ur€itych podminek exploze
nahromadéného plynu.

Obas zkontrolujte hustotu elektrolytu hustémem, Ubytek dopiujte destilovanou vodou. Hodnota nesmi klesnout p@8-1,25 g/ crh
pii teplog 25°C.

Dopliovéni elektrolytu = destilovanou vodu digg po znaku, nasleda baterii nabijte (fi opainém postupu dojde k vrstveni elektrolytu).

P vymeéné akumulatod instalujte vzdy 2 stejné baterie, nikdy newiujte jen jednu.

P pouzivani baterie nesmi dojit k hlubokému vybdierie- 12,0V. B hlubokém vybiti dochazi k trvalému poSkozeni hatevybité baterie
ihned nabijte, jinak se snizi kapacita baterie.ijéylb se baterie pod n&g 12,5 V, demontujte ji z vozidla a nabijte ji sastatrt.

K snadnému startovani motoru v zirje dilezity bezvadny stav akumulatgrprotoZze startovani prochladlého motoru je ok&nV zime
¢astji kontrolujte stav elektrolytu ve vSectancich. Akumulatory ochranitégrd tuhymi mrazy nejlépe Uplnym nabitim.

Zvlastni péi vénujte silovému vedeni od akumulaioke spoudti, které musi mit neustal&éisté a utazené spoje, aby odpor vedeni byl
minimalni. TotéZ plati i o svorkach na akumulatbrambec# o ¢istott akumulatod.

POZOR! Nesmi se odpojovat akumulatory za chodu motoru - ezpei prarazu diod alternatoru! K nouzovému startovani se nsmi
pouzivat ,rychlonabije¢ky” - nebezpeai poskozeni elektronickych gistroji! K akumulator am se nefiblizujte s otevirenym ohrém. Je
nebezpéi vybuchu! Nedoporwuje se vytv&et s’ 12V odbérem jen z jedné baterie - nesoudrnym odbérem dochazi (viditelng) k
poSkozovani akumulatoi.
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3.8. OdvzdusSréni palivového okruhu

Povolte Sroub, ktery je umést naproti réni naftové pumggice. (Ta je umigha na &lese hrubéhgistice paliva v motorovém prostoru). Na jeho
konec gipojte hadici, jejiz druhy konec umése do vhodné jimaci nadoby.

Pumpujte rdnim c¢erpadlem az do té doby, kdy bude vySe uvedenymb&rowytékat palivo bez vzduchu. Poté Sroub uitehrPokréujte

v pumpovani az do okamziku, kdy busigpadlo pracovat naprazdno.

Nastartujte motor a nechte jgjkolik minut béZet na volnodh, ¢imz se ze systému odstrani zbytky vzduchu

POZOR! Nebezpéi pozaru — velmi pelivé dbejte na to, abyste utahli odvzdusovaci Sroub,¢imz zabranite uniku paliva

3.9. Nouzové odbrzd&ni parkovaci brzdy

Jestlize je vozidlo bez petbného tlaku vzduchu, jsou zab¥md kola zadni napravy pruzinou v brzdovém valagorpadt nutnosti, nafiklad
aby bylo mozné taZzeni vozu, brzda musi byazgna z provozu pomoci mechanickéhidzzai.

v" Nejprve zajistte predni kola kliny a posiie paku parkovaci brzdy do polohy zalizal

v VySroubujte stedovy Sroub na zadni stiabrzdovych valé na zadni naprav

POZOR! Po zdsahu do nouzového brzdového systémuige byt iz pouze vi€en na tyi a v Zadném Fipadé nesmi jet samostata.

3.10.Doplnéni vzduchu z ciziho zdroje

Pro tento Gel je na vozidle namontovana vzduchova hlavic&taeou Ize napojit externi zdroj steného vzduchu.
Hlavice je gistupna po sklopenit@dniho narazniku a je untist vpravo, fi pohledu proti vozidlu. Je vybaven#éigmjovacim zavitem M16 x
1,5.

3.11.Nouzovy start z ciziho zdroje

Z davodu moznosti poskozeni elektronickycltizani vozidla p jiném zpisobu startovani, je v idealnintipact mozné doporit: Nouzovy
start prove’te po dobiti gvodnich akumulatdér nebo vynénou vybitych za nabité. Jestlize nelze tentd@gspp nouzového startu pouZzit,
postupujte dle nasledujicich pokyn
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3.11.1.Start motoru p Fi pouziti vh éjSiho zdroje elektrického proudu

Pomocny start se pouzivét$inou za mrazu, kdyipozenym fyzikalnim procesem ma otma baterie vlivem nizké teploty elektrolytu nizsi
kapacitu a ¥tSi vnitni odpor, anebo doslo k vybiti akumuldtarjiného divodu.

Pred @ipojenim startovaciho zdroje jgeba zkontrolovat:
v' svorky akumulatorovych bateriitr€thod mezi svorkou a kontaktem baterie nesmi bgilewany a musi byt pe¥rdotazeny.
v' akumulatory nesmi vykazovat fatalni vady (hakratovanylanek)

Pouziti vnéjSiho zdroje:
v akumulatorovy vozik - pomocné baterie musi mitngtejominalni nafii jako baterie vozidla
v startovaci vozik - vystupni startovaci samesmi prekroéit hodnotu 30V.

POZOR! Hrozi nebezpé&i zni¢eni elektronickych¥idicich jednotek instalovanych na vozidle.

Postup pripojeni vnéjSiho zdroje:
v Nejdiive vyprete elektricky i mechanicky odpojo¥a
v Pripojte startovaci zdroj. Startovaci kabely musi bpgateny izolovanymi svorkami a fifezy kabel musi odpovidat startovacim
proudim. Svorky kabel se f# zapojeni na baterii nesmi vzajetndotknout a kladna svorka nesniijip do kontaktu s Zadnowasti
kostry vozidla. Startovaci kabelyipojte nejprve na kladny poél baterie a poté na n@ppdl baterie.
Zaprete mechanicky i elektricky odpojova
Nastartujte motor vozidla a nechte h&zét na 1200 ot/min po dobu 5 min. Aby s @dpojovani kabdl odstranilo velké napovée
zatiZeni, zap$te ventilatory topeniied givedenim motoru na volneh.
v" Motor nechte BZzet cca 1 minutu na volndb a potom odpojte startovaci zdroj. Néy& odpojte kabel ze zaporné svorky baterie
a nasledaz kladne.,

AN

3.12.Vyména klinovych remeni

POZOR! DodrZujte predepsané hodnoty napnutfemeni. Malo napnuty Femen miZe kromé jiného zpisobit piehiati motoru, z divodu
malé innosti chlazeni. Naopak zbyténé velké napnutiifemeni zpisobi zvySené namahani lozZisek, které se projeviig) vyrazné mensi
Zivotnosti.
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Plochy ¥emen pohonu alternatoru a vodnih@erpadla

Napnutifemeni alternatoru a vodnihderpadla je provasho automaticky, pomoci pruzinodigac¢ované kladky. B vyméné femene pouze
odklonite kladkujemen nasadite a kladku vratite&tzp

POZNAMKA Nejdtive je nutné sédit napnutifemerii mezi redlohou a ventilatorem a teprve naskedrezi motorem aiedlohou.

Klinové ¥emeny predloha - ventilator

v Klinové femeny pohonuigdlohy jsou napinany oddalenfamenice gedlohy.
v" Povolte 8 Sroulo M8 na drzaku fedlohy.

v' Aretatnim Sroubem M12 n&lese edlohy posouvejtéemenici, az jsodemeny napnuty.

v’ Zajisttte kontramatku aretaiho Sroubu M12 a dotatte 8 Srouh M8 na edloze.

v Kontrolu provel'te tlakem na&emen silou 100 N a phybfemeri nesmi byt ¥tSi nez 9 az 11 mm.

Klinové Femeny motor- gredloha
v" Napnuti &chtoremeri se provadi az po napnigimerii mezi redlohou a ventilatorem (viz. vyse).
v Povolte areténi Sroub (M8) nadese drzaku napinaci kladky.
v" Povolte matice na zavitovéciynapinaciho tahla.
v Postupnym utahovanim nebo povolovandohto matic séd'te piihyb femeri na hodnotu cca 20 mm.
v" Po dosazeni této hodnoty dotétenhorni matici a aretai Sroub.

V piipact Spatr seizenychiemeri muze dojit ke Spatné funkci ventilatoru chlazeni sle@nému fehrati motoru.

3.13.Doplnéni chladici kapaliny z externiho zdroje

Pro wtSi komfort @i dopliovani chladici kapaliny do okruhu chlazeni a topewnizidlo vybaveno externi nadrzi o objemu 5ldMa ovladaci
tlacitko cerpadla jsou fistupné po otaeni vika motorového prostoru 4, na levé stnaotorového prostoru.

POZOR! Tento zpiisob plnéni pouZzivejte pouze pro dopl&ni kapaliny v rozmezi MIN-MAX na vodoznaku. Pro plnéni celého systému
pouzijte nalévaci hrdlo expanzni nadrze, které je misténo vedle vodoznaku, v prostoru 9.

PInéni systému provadijte pouze u studeného motoru.
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PouZziti systému

Pro funkénost systému je nutné spinit nasledypiedminky:

musi byt vypnuty motor

musi byt zapnuty kiek ve spinaci skice v poloze 2

musi byt zaieny hlavni kohout topeni ve schiésh

musi byt oteveny kohout na hadici externiho pin ve schraa 7
musi byt sejmuté ko kanystru

ANANENENEN

Postup plnéni

Otewvete dvika 9 a viko motorového prostoru 4

Pres sejmuté ¥ko kanystru dogpiite nadrz pedepsanou chladici kapalinou.

Po splini podminek stlaéte a drzte tl&itko, po dobu nutnou kipcerpani poZzadovaného mnozstvi kapaliny.
Aktualni hladinu chladici kapaliny v systému sleduwj pibéhu plreni ve vodoznaku, ktery je uméstv prostoru 9.
Po dosaZeni poZzadované hladinyitko uvolrste.

Dbejte na to, aby saci hadice v kanystru byla g@®drina. Zabranite zavzdudm systému.

Systém pite pouze po zriku MAX na vodoznaku.

ASANENENENENRN

Po ukorteni plreni zaSroubujte zfh vicko kanystru, zatete kohout na hadici externiho @i, pripadré otewete hlavni kohout topeni.
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4. PLAN UDZBY

« PLAN UDRZBY - TABULKA
e PORTALOVA NAPRAVA VOITH- LIST MAZIV- LLPO 03
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4.1. Plan udrzb — tabulka

TECHNICKE UDAJE,

NAZEV OPERACE CYKLUS UDRZBY V TISICICH KM POZNAMKA
20{40|60| 80| 100|120 140|160| 180| 200| 220 | 240
1. Podvozek - ram
Kontrola neporuSenosti svarprofilt a gicek
1.01 nosného rostu, mostdguninapravyadrzdku (@ | ®@ |®@ (@ | © | ®© (@ | ®© | ®© | | © | O dale po 20 000 km
servdizeni
2. Spojovaci I¥idel
2.01 Kontrola Sroub. spéjspojovaciho #idele o o/ 06  © o o o o o o ° dale po 20 000 km
3. Motor s prislusenstvim
ACEA E4/ E7,
3.01 Motor - vymeéna oleje e 6 0o 6 o o o o o o o ° SAE 15W/40 (OMV TRUCK LD)
SAE 10W/40
3.02 Motor - vymena olejové viozky oo | o 0| O e | o o o o o ) Vzdy pii vymeéng oleje
3.03 Vyména chladici kapaliny o ® | dale po 120 000 km, min 1x za 2 ro
Kontrola Sroubovych spbjuloZeni motoru .
3.04 a kompresoru e o|/0o 0o 6  © o o o o o o dale po 20 000 km
3.05 Hlavy vélai - dotaZeni Sroub po opra¥, dle postupu
3.06 Vymena filtru vzduchu VGT ventilu o dale po 240 000 km
3.07 Ventily - séizeni ventilovych uli o o dale po 60 000 km
Klinové femeny - kontrola stavu vSetémeri + .
3.08 kontrola jejich napnuti, kontrola kladek | o @ ® ¢ o ¢ ¢ ® dale po 20 000 km
Vymeéna vSech hnacidemerni napinacich .
3.09 2 vodicich Kladek o o dale po 80 000 km
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TECHNICKE UDAJE,

NAZEV OPERACE CYKLUS UDRZBY V TISICICH KM POZNAMKA
20140({60|80|100|120|140|160| 180|200| 220 | 240
3.10 Cisti¢ vzduchy alvsanl — kontrola elelele!l e ° ol o ol o @ ° vymeéna vlozky dey p yymené
- vyména motorového oleje
3.11 | Vyfukové potrubi, turbodmychadlo - dotaZeni sppj® | ® (| ®@ | ® | ® e | o o o o o [ dale po 20 000 km
3.12 Chladi motoru (vodni) <€isténi lamel o oo 0| O e | o | o o o o o cisteni i castji, dle typu provozu
313 Vyména filtra v komde od\:,étran) olejovych par elelole!l o ° ol o oo o ° pii kazdé vynéné motorového
z prostoru klikového itidele oleje
3.14 Hruby ¢isti¢ paliva — sitovy (sklegka)-<cisteni [ ) ) [ ) dale po 60 000 km/nebo 1xcre
3.15 | Cisti¢e paliva— vymina vlozek (hruby, jemny filtr) [ ) ) ) [ ) dale po 60 000 km/nebo 1xdre
3.16 Palivova nadrz — vypuditi usazenin, Wisteni [ ) ) ) [ ) déle po 60 000 km/nebo 1xdme
Kontrola €snosti palivového,hydraulického,
3.17 vzducho}vgeho syst,emu, okruhu sani, kor)trolauspob ol olo! o ° ® ° ® ° ° ° déle po 20 000 km
chladici a topné soustavy, kontrola zatek exp
nadobky
3.18 Vyéteni chyb z pati elektroniky motoru e o o o | o [ ) e o o o o [ ) dale po 20 000 km
3.19 Chladi sani vzduchu motorweisteni lamel e o o o | o [ ) e o o o o [ ) ¢isteni i ¢astji, dle typu provozu
3.20 Vymeéna filtru podavaciho modulu AdBlue [ ) [ ) dale po 120 000 km
3.21 Kontrola mazaciho tlaku motoru e o o o | o ) e o | o o o () dale po 20 000 km
4. Prevodovka
401 Kontrqla dotaz,em,srvoubovychrsﬁa]a za¥sech ol eloele| @ ° ol o oo @ ° déle po 20 000 km
prevodové skné a spojeni s motorem
4.02 Kontrola stavu olelie avn(?propustnoéﬂrtluch kontrola stavu oleje Bsicné
rouzki
4.03 Vyména oleje o ) dale po 120 000 km
4.04 Vymena filtru o o dale po 120 000 km
4.05 Cisténi lamel chladie oleje pevodovky o oo 0| O [ ) o o o o o [ ) ¢iSteéni i castji, dle typu provozu
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TECHNICKE UDAJE,

NAZEV OPERACE CYKLUS UDRZBY V TISICICH KM POZNAMKA
20/ 40|60|80| 100|120 140|160|180|200| 220 | 240
5. Predni naprava
5.01 Sroubové spoje - kontrola dotazeni L B I N B e | o o o o o [ ) dale po 20 000 km
5.02 Kulové ¢epy - kontrola uli (s&izeni) oo 0o 0| | ®©6 0o o o o o o dale po 20 000 km
. . min. tlou¥’ka teciho materialu 2 mn
5.03 Kontrola tlougky brzdovych destek [ ) [ ) [ ) [ ) [ ) e | o [ ) dale po 20 000 km
< . . mazaci tuk : Intensive H2EP (NLGI 2
5.04 LoZiska kol - vynéna maziva o ° VALAR. dale po 100 000 km
Kulové ¢epy €hlic — kontrola promazani mazaci tuk:MOBIL GREASE XHP 222
5.05 a funkenosti centralniho mazaciho systému ¢|j0|0|0 0 I A A B e ¢ ptip. HP 222dale po 20 000 km
5.06 P”e“ma“‘:kén‘éiroor‘l’gg Jednotka-kontrola | o | g e @@ |0 |0 e 0|0 e e dale po 20 000 km
5.07 | Loziska kol — kontrola, ifip. séizeni axialnivle (@ | ® (® | ® | @ [ ) e o o o o [ ) dale po 20 000 km
5.08 Vizualni kontrola pryZovych uloZeni o oo o O o | o o o o o [ ) dale po 20 000 km
. min. tlou¥’ka kotowte 37 mm
5.09 Kontrola tlougky brzdového kotote o/ o o 0o/ | 6 o6 © o o o o dale po 20 000 km
6. Zadni naprava
6.01 Kontrola sroubovzy;:gnsip:g;?gc; napravy a vederii ° ° dale po 20 000 km
6.02 Kontrola stavu oleje v mashapravy dale po 20 000 km
6.03 vumena oleie ° ° API GL5, SAE 85W/140, SAE 80W/14
) yme J kazdé 2 roky nebo 120 000 km
. . min. tlou¥’ka teciho materialu 2 mn
6.04 Kontrola tlougky brzdovych destek o/ o o 06| | 6 6 © o o o o dale po 20 000 km
6.05 Vizualni kontrola pryZovych uloZeni o oo o O o | o o o o o [ ) dale po 20 000 km
. min. tlou¥’ka kotoute 37 mm
6.06 Kontrola tlou$sky brzdoveho kotote e oo 0| o o | o o o o o [ ) dale po 20 000 km
6.07 Kontrola geometrie zadni ndpravyip séizeni (@ | ® (@ | ® | @ e | o | o 0 o o [ ) dale po 20 000 km
s , . Vymeéna po 4 letech nebo po ujeti
6.08 Naboje kol - vyngna vazeliny 500 000 Km
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TECHNICKE UDAJE,

NAZEV OPERACE CYKLUS UDRZBY V TISICICH KM POZNAMKA
20/40|60|80|100|120|140|160|180|200| 220 | 240
7. Kola
o . dale po 20 000 km, také vzdy po 100 K
7.01 Kontrola dotazeni matic kol o o o o o [ ) e o o o o o 00 MONtAZi
8. Rizeni a ovladani
8.01 Kontrola vali kquvycT;gpl fidici a spojovacich elelole!l o ° ol o oo o ° déle po 20 000 km
8.02 | Kontrola geometrieigdni napravy,ip. sé¢izeni | @ (@ (@ (@ | @ [ ] e o | o o o [ dale po 20 000 km
8.03 Kontrola fip. séizeni dorat# tizeni o oo o O e | o | o6 o o o [ ) dale po 20 000 km
8.04 Kontrola uloZeni pedlohovych pak e o o | o o [ ) e o o o o [ ) dale po 20 000 km
PP o . : mazaci tuk : Intensive H2EP (NLGI 2
8.05 Mazani loZzisekepi predlohovych pak e o o o | o [ ) e o o o o [ ) VALAR, déle po 20 000 km
L . L OMV ATF DIl, OMV ATF DlIlI,
8.06 Vymeéna oleje okruhu servizeni [ ) o ) () dale po 60 000 km
8.07 Vyména vloZzky filtru okruhu servdzeni [ ) ) [ dale po 60 000 km
8.08 Kontrola €snosti hydraulické soustavy [ ) [ [ ) [ ) e o (o | o [ ) dale po 20 000 km
8.09 Kontrola Sroubovych spojservdizent, ojo|/o(o| 0|0 0| 0|0 0| e |e dale po 20 000 km
sloupku volantu
8.10
9. Brzdy a pérovani,
ostatni pneumatické gFistroje
9.01 Kontrola funkce ABS a ASR L o o | o ) e o o dale po 20 000 km,
.. . . dale po 20 000 km,
9.02 Kontrolacistoty impuls. krouzku ABS/ASR ) vice viz. kap. 2.03.06
déle po 60 000 km/nebo 1xdm
9.03 Vyména vlozky susie [ ) ) ) ® | Na vloZce filtru sugie je vyznaen datum
jeji montaze. V fipadt potrebysastji.
9.04 Vyména susie- revize Standard# se neprovani
9.05 Kontrola €snosti brzdové soustavy o/ o o 0o/ | 6 o © o o o o déle po 20 000 km
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TECHNICKE UDAJE,

NAZEV OPERACE CYKLUS UDRZBY V TISICICH KM POZNAMKA
20/40|60|80|100|120|140|160|180|200| 220 | 240
9.06 | [Kontrolalehkosti zpiného pohybu brzdovych | o | g | g g | @ (@ @6 | @ | @ |0 | @ | ® dale po 20 000 km
mechanism a pryZovychtasti
Kontrola nalshu tlaku v brzdovych valcich, &feni
9.07 | brzdovych sil jednotlivych kol a funkce ABS/ASRe® | @ (@ | ® | ©® o | o | o o o o [ ) dale po 20 000 km
a jejich ovladacich ventil
908 Kontrola stavu tlurrﬁlégrear%vanl a stavu pryzovych. ocloelo!| o ° ol o ol o @ ° dale po 20 000 km
9.09 Kontrola a s&zeni vysky pérovani [ ) () ) dale po 80 000 km
9.10 Odkaleni vSech vzduchojém e o o o | o [ ) e o o o o [ ) déle po 20 Oga(?sgin’ podie peby
10. Karosérie

10.01| Kontrolagsreni, zamky a zalsy dveischran, | g | g | g g | @ |®@ |@ | ® | @ | 0| ® | ® dale po 20 000 km

mazani zamka za¥ési
10.02 Oprava protikorozni ochrany spodku vozu 1x za 2 roky
10.03 Protikorozni ochrana dutin 1x za 2 roky

Kontrola Uplnosti a nepoSkozenosti zaslepé&kpio
10.04 | protikorozni ochranu na nosnicich pérovéeidpia| ® | @ | ® (@ | @ e | o | o o o o [ ) dale po 20 000 km
zadni napravy
11. Dvere a ovladani dvéi
11.01 | Kontrola séizeni dvéi, dotaZeni Sroubovychsiioj ® | @ | @ | @ | @ [ ) e o | o o o [ ) dale po 20 000 km
12. Vnitini vybava

12.01 Kontrola upeviini sedadel cestujicich e o o o | o [ ) e o o o o [ ) dale po 20 000 km
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TECHNICKE UDAJE,

NAZEV OPERACE CYKLUS UDRZBY V TISICICH KM POZNAMKA
20/40|60|80|100|120|140|160|180|200| 220 | 240
13. Elektricka vybava
13.01 Kontrola, séizeni sétlometi o o o o | o [ ] e o o o o [ dale po 20 000 km
Kontrola stavu akumulatdy odpojovée, .
13.02 kontrola ukosteni, kontrola kabel. svazku d i i i i d d i dale po 20 000 km
13.03 Kontrola ukosteni a dotazenfieni o ojo|/e| o |0 |0 0o 0o 0 e e dale po 20 000 km
spoustce, alternatoru, ukosni motoru

13.04 OdzkouSeni funkce elektrickych obviod L B I N B o | o o o o o [ ) dale po 20 000 km

13.05 | Kontrola Sroubovych spbjelektrickychrozva&ta (@ | @ | @ | @ | @ [ ) e o o o o [ ) dale po 20 000 km

13.06 Kontrola vypaskovar;llgglglc rozvibdzduchu a el. ol eloele| @ ° ol o o/ o @ ° déle po 20 000 km

14. Nezavislé topeni

14.01 Vyména naftového filtru topeni () ) ) [ ) dale po 60 000 km/nebo 1xdre

14.02 Kontrola €snosti palivového okruhu [ [ [ [ ) | I B BN ) [ ) dale po 20 000 km

14.03 Vizudlni kontrolavhadlce,sanl vzduchu, vstupn elelole!l o ° ol o 0| o o ° také vzdy ped topnou sezénou, da

miizky a vyfuku po 20 000 km

14.04 PrezkouSeni funkce nezéavislého topeni L B I N B o | o o o o o [ ) take vzgly ped topnou sezonou,

dale po 20 000 km
15. Taéna, spojeni gredni —zadni viz

15.01 Vyména oleje hydrulického okruhu tlumenttry, ° ° OMV ATF DIl ( ATF DIlI),

' véetng vymeny filtru dale po 120 000 km
15.02 Kontrola, doliti oleje do systému tlumenéy o o0 o o o o o o o dale po 20 000 km, mimo vymy oleje
15.03 | Kontrola €snosti hydraulic. rozvodu tlumenictoy | @ | @ | @ | ®@ | @ [ ) e o o o o [ ) dale po 20 000 km
15.04 Kontrola, dotaZzeni Sroubovych spoj L B N N B o | o o o o o [ ) dale po 20 000 km
15.05 Kontrola neporusenosti a uchycenianu e o o o | o [ ) e o o o o [ ) dale po 20 000 km
15.06 Kontrola horniho vedeni &shu e o o o | o [ ) e o | o o o [ ) dale po 20 000 km
15.07 Promazani kluzného uloZeniahu tany L B I N B o | o o o o o [ ) dale po 20 000 km
15.08 Kontrola vedeni eIeE:(’;:V:.naLlJ pneumatic. svazkesp oloeleolo! o ° o o ol 0| @ ° déle po 20 000 km

15. Topeni
15.01 Pylovy filtr vymena filtru 1 x r@&né
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4.2. Portalov

Q3-XV ¥VIOUVLS NOISSINSNVYL VI3LNL
06MSZ 1AL X3ASNVYHL dTVO

06/MSL HLNAS ALNA ¥3dNS NITONYd
OVL/MSL HINAS ALNA ¥3dNS NITONVd
06/MSL 3VS SL ¥V3IOILTINW TvEOTO OT3NVd
06-MGZ 3VS S ¥V3IOINN AWO

08-MG. 3VS XS8 110 ¥v3O AWO

06/MSZ VS S¥-SA 110 NOISSINSNYXL TOLNIND
06/MSZ 3vS-07 110 NVA¥VO-INN MO

06-MG. 3VS 103FIRILID HINAS 1S30
HLNAS 1I0¥v39

06-MS.Z S 1AL IAI0dAH 31SaAN

06-MGSZ 1AL LNAS ¥V3O INLOW

08-MGL SdH 10X3a01

334 NVHLINAS

06-MG.L 3VS HLNAS-MONYL 13038314139 093N
06-MSZ GHS TON3dIH WNI

06/MSL LA TIVMLY3YO O34ONIS
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