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POPIS ELEKTRICKY TYPU T3

Elektricka vyzbroj TR37 je urena pre Stvornapravové elektricky typu T3. Elektricka
je pohanana Styrmi trakEnymi motormi, ktoré su zapojené do série. Kazda dvojica motorov
je zapojena k regulacnému odporu — k zrychfovacu, pomocou ktorého sa rozbieha
a elektricky brzdi. Zrychlfova¢ ma pre rozjazd 75 stupnov a pre elektrodynamicku brzdu 99
stupniov. Chladenie trakénych motorov a zrychfovaca zaistuje motorgenerator s dvoma
ventilatormi. Ovladanie elektricky je z kabiny vodi¢a jazdnym a brzdovym pedalom, ktoré
priamo pésobia na radi€. V kabine vodi¢a su umiestnené vsetky vypinaCe a kontrolky
riadenych obvodov. Elektricka vyzbroj je vybavena 24 V akumulatorovou batériou
a mnohoclenom, ktory umoZznuje spojenie dvoch a viac elektriCiek. Ovladanie spriahnutych
elektriCiek (2 -3) je z predného vozidla pricom kazdé vozidlo je pohanané a brzdené
vlastnymi trak&nymi motormi s pouZzitim vlastnej regulacie rozjazdu a brzdenia.

\Technické parametre \ T3
Hmotnost' prazdneho voza (kg) 16 000 +3%
Hmotnost max. obsadeného voza (kg) 27 400
Maximalna rychlost 65 km.h!
Pocet dveri 3
Pocet miest na sedenie 34**
Pocet miest na statie 84***
Dizka skrine (mm) 14 000
Podvozoky 2
Typ prevodovej skrine hipoidna
Trak&ény motor (TM) TE 022
Poget TM 4
Vykon T™M (kW) 40
Regulacia wkonu odporova
Menonité napatie trakénej sustawy (V) * 600

elektrodynamicka
Brzdy mechanické &elustova
kol'ajnicova
Pantograf KE 13

Cisla vozov 336...

Poznamka:

* odchylka + 120V - 200V

** 11ks 34 miest od 336 ....352
** 50 ks 23 miest od 356 ....407
**  T7ks 24 miest od 408 ....414
** 10 ks 26 miest od 415 ....424
*** 11 ks 84 miest od 336 ....352
*** 50 ks 163 miest od 356 ....407
*** 7 ks 110 miest od 408 ....414
*** 10 ks 154 miest od 415 ....424




5. ELEKTRICKA T3 strana2z5

SYSTEM RIADENIA:

Riadenie je nepriamo samoclinné s elektromagnetickou a elektromechanickou
vazbou. Vozidlo sa ovlada pedalmi, ktoré priamo pésobia na radi¢. ZoSfapnutim jazdného
pedalu vodi¢ iba voli zrychlenie vozidla, inak voz dosiahne vzdy konecnu rychlost
zodpovedajucu sklonu trate. Po zoSlapnuti pedalu sa zopnu jazdné stykaCe a zrychlovac
je pohanany riadiacim motorCekom, ktorého pohyb je kontrolovany obmedzovacim relé.
Cim sa zaéne vyradovanie rozjazdovych odporov. Obmedzovacie relé trak&ného obvodu
udrzuje konstantny rozjazdovy prud, jeho velkost je umerna zoSlapnutiu jazdného pedalu.
Pri elektrickom brzdeni je funkcia zrychlovaca a obmedzovacieho relé rovnaka, ako pri
rozjazde, prislusné obvody su vSak ovladané brzdnym pedalom. V kabine vodi¢a su
umiestnené vSetky vypinace a kontrolky riadenych obvodov.

Vo vozidle su dva pedale a maju tieto funkcie:

Jazdny pedal — zoSlapnutim tohto pedalu vodi¢ uvadza vozidlo do pohybu.

Brzdny pedal — zoSlapnutim tohto pedalu sa vozidlo brzdi. V polovici zdvihu brzdového
pedala je tzv. poloha parkovacia, v ktorej je mozné pedal zaistit. Tymto je
voz zabrzdeny (pbsobi tu Celustova brzda) a pedal je vyradeny z €innosti.

UVEDENIE VOZIDLA DO POHOTOVOSTNEHO STAVU

V kabine vodica prepinac reverzu dame do polohy ,vpred®. VypinacC riadenia dame
do krajnej polohy Il a povolime. Je bezpodmiene¢ne nutné prepnut’ vypinaé riadenia

do polohy Il. VVypinaC€ sa automaticky vrati do polohy | a tymto je voz pripraveny k jazde.

ROZJAZD A JAZDA

Po uvolneni brzdového pedalu z parkovacej polohy a po zoSlapnuti jazdného
pedalu sa voz da do pohybu a to zrychlenim priamo umernym velkosti zoSlapnutia
jazdného pedalu. Zrychlenie si zvolime podla stavu trate. Ak nie je trat celkom volna, je
nespravne si zvolit velké zrychlenie potom wuvolnit pedal a znovu nasfapnut. Tento
spbsob jazdy vyvolava velky Spi¢kovy odber prudu (max az 480 A), ale i tzv. ,trhanie
vozidla“, nakolko zvolené maximalne zrychlenie sa pri okamzitom uvolneni pedalu ihned
zmeni na jazdu dobehom so spomalenim.

Maximalne zrychlenie mdéZzeme volit len vtedy ak je cela trat volna ale pri jazde do
vacsieho svahu.

Pri normalnej prevadzke, hlavne na rovine staci volit postupne 1 az 3 stupen
zrychlenia, Comu odpoveda zhruba prud 300 A (max. 360 A).

Pocet volitefnych stupriov zrychlenia: 5

Max. prud pri 1. stupni zrychlenia 220 A +- 5%
Max. prud pri 2. stupni zrychlenia 290 A +- 5%
Max. prud pri 1. stupni zrychlenia 360 A +- 5%
Max. prud pri 1. stupni zrychlenia 420 A +- 5%

Max. prud pri 1. stupni zrychlenia 480 A max.
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VOLNOBEH

Po uvolneni jazdného pedalu do zakladnej polohy, sa vozidlo pohybuje kinetickou
energiou — zotrvacnostou, a hodnota odporu zrychlovaca je automaticky nastavovana na
hodnotu zodpovedajucu rychlosti voza (je vyradena c¢ast rozjazdovych odporov
zodpovedajuca rychlosti vozidla). Pri opatovnom naslapnuti na jazdny pedal vozidlo za¢ne
rovhomerne zrychlovat. Podobne je to aj pri pouziti brzdného pedalu. Cim je rychlost
mensSia, tym vacsia Cast' rozjazdovych odporov je vyradena. Z energetického hladiska je
jazda volnobehom najekonomickejSia.

BRZDY

Vozidlo je vybavené tromi druhmi bfzd, ktoré su ovladané brzdovym pedalom.
Jedna sa o brzdu elektrodynamicku, mechanicku a kolajnicovu. Elektrodynamicka
a mechanicka brzda su navzajom blokované. Ak by z akéhokolvek dévodu nefungovala
elektrodynamicka brzda, alebo pri nizkej rychlosti vozidla automaticky ucinkuje
mechanicka brzda. V polovici zdvihu brzdového pedala je tzv. poloha parkovacia, v ktorej
je mozné pedal zaistit. Tymto je voz zabrzdeny a pedal je vyradeny z Cinnosti. Nezavisle
na tychto dvoch brzdach pdsobi brzda kolajnicova, napajana z batérie, ktora pre svoje
velké opozdenie je pouzivana ako nudzova brzda.

BRZDENIE A ZASTAVENIE:

Ak je dostatoCna rychlost vozidla (cca nad 4km/hod), pdsobi pri zoSlapnuti
brzdového pedalu najviac vSak do polovice zdvihu brzda elektrodynamicka. Podla stupna
zoSlapnutia sa docieli rézne spomalenie. Vodi€ ma moznost volit z piatich stupriov
brzdenia. Tato brzda pésobi az do rychlosti cca 4km/hod, potom automaticky zacne
pdsobit brzda mechanicka (Celustova), ktora voz spomali az do uplného zastavenia.

Pre pripad nutného rychleho zabrzdenia sa pouziju kolajnicové brzdy, ktoré pbésobia
v dvoch stuprioch. Na prvom stupni pésobia kofajnicové brzdy plnou silou na zadny
podvozok , a na druhom stupni na obidva podvozky.

V pripade, Ze elektrodynamicka brzda je nefunk&na vozidlo nie je prevadzkyschopné.

NUDZOVA BRZDA :

Pod nudzovou brzdou rozumieme brzdenie kolajnicovymi brzdami (zoSlapnutie
brzdového pedalu na doraz). Pri takomto brzdeni pdsobi suasne brzda elektrodynamicka
a kolajnicova a ku koncu brzdenia sa prida aj brzda Celustova.

ZACHRANNA BRZDA

Zachranna brzda sa uvadza do Cinnosti tlaidlom umiestnenym na pulte vodi€a a na
kryte dverného mechanizmu na druhych a tretich dverach. Funkcia je rovnaka ako pri
brzde nudzovej s tym rozdielom, ze pri zachrannej brzde sa uvedie do Cinnosti aj brzda
Cefustova a zvoni zvonec.
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CUVANIE ZO ZADNEJ PLOSINY VLAKU T3

Cuvacie zariadenie je v skrinke pod sklom zadného &ela vlaku, zakryté obdiznikovym
krytom. Kryt sa otvara kddovacim klu€om. V skrinke su Styri tlaCidla a jeden prepinac.
Maximalna dovolena rychlost’ pri cuvani zo zadnej plosiny je 15 km/hod.

Ovladaci panel zadnej plosSiny

D OO 0O O

dvere ZVonec bezpecnostny brzda jazda
gpinac

Postup:

Cuvacie zariadenie sa zapina prepinatom PCZ na paneli vodi¢a (v pripade supravy
vozidiel na paneli zadného vozidla).

Predny voz - zaparkovat, otvorit dvere, vypnut riadenie, zapnut vystrahu, reverz dat' do
polohy ,0% prepnut prepinac dveri do polohy zatvorené.

Zadny voz - nastartovat, reverz prepnut na smer ,vzad®, prepnut prepina¢ PCZ na
paneli vodiCa, otvorit kryt cuvacieho =zariadenia, zatvorit dvere, dat
navest jazda — dvakrat zazvonit.

Sélo vozidlo — zaparkovat, vozidlo ostdva nastartované, zapnut vystrahu, reverz
prepnut na smer ,vzad®, prepnut prepina¢ PCZ na paneli vodi¢a, otvorit
kryt cuvacieho zariadenia, zatvorit dvere, dat navest jazda — dvakrat
zazvonit.

Jazda - sucasne stlacit' tlacidla ,jazda“ a ,brzda“ (jazda vozidla zodpoveda II. st. jazdy).
Vol'nobeh - tlacidlo ,jazda“ uvolnit, tlacidlo ,brzda“ tlacit.

Brzda - uvolnit tlacidlo ,brzda“, vozidlo brzdi Il. stuphiom prevadzkovej brzdy.
Zachranna brzda - stlacit ,bezpecCnostny spinac” (kolajnicova brzda), jej ucinok sa
zrusi preStartovanim vozidla.

Po ukonc&eni cuvania musi byt kryt ovladacieho zariadenia riadne uzavrety.

Cuavanie s otvorenymi dverami je zakazané. Vynimkou mézu byt jedine dvere, ktoré su k
stanovisStu vodica, z ktorého je cuvanie riadené, najblizSie, a to len v tom pripade, ak je to
z hladiska zrozumitelnosti sledovanych navesti bezpecnejSie. Ak by sa za tejto okolnosti
ktokolvek snazil do vozidla nastupit, vodi¢ musi cuvanie okamzite prerusit.
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Vodi¢ cuvajuceho vlaku musi zapnut vystraznu funkciu smerovych svetiel uz pri
priprave vlaku k cuvaniu a nechat ju zapojenu az do jeho ukonCenia. Ak vodi¢
nasledujuceho vlaku spozoruje pred sebou vlak, ktory ma rozsvietené spatné svetla, cuva
alebo z prevadzkovej situacie vyplyva predpoklad, Ze ide o vlak, ktory bude cuvat, je
povinny zastavit za nim v takej vzdialenosti, aby mu umoznil bezpe¢né cuvanie az do jeho
ukoncCenia.

Povinnostou vodi€éa dopoludnajSej sluzby je toto poucenie, oproti podpisu
v premavkovom vykaze, odovzdat’ striedajucemu vodi€ovi ihned’ pri jeho nastupe
do sluzby.



